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BOLUM I
CAGDAS CANKAYA iCiN “YESIL POLITiKA”

Italya ve Fransa’da “Yesil Politika” izleyen yerel politikacilar, 1980’lerin ortalarinda
ve giderek sonlarinda yerel ydnetimlerde buiyilk basari sagladilar ve Belediye
secimlerini ve Meclis Uyeliklerini kazandilar 2. Daha sonra, “Yesil Parti” ‘ler
milletvekillikleri kazanarak meclis’ girdiler.

Bu “Yesil Politika” insan’a ve cevreye 6nem veren, cevreyi insandan Once sayan
“Biyo-Centric” politikalardi. Her zamanki “Insan merkezli (Antropocentric-
Homocentric)” politikalar bilindigi gibi, cevre sorunlarina, tlirlerin yok edilmesine
neden olmus ve olmaktadir. Bu calisma Cankaya Belediyesi icin yeni dénemde bir
“YESIL/EKOLOJIK POLITIKA” ve “CEVRE DUYARLI BIR PLANLAMA CERCEVESI”
onermektedir. Birinci Boélim bu o6nerileri icermektedir ve gelistirilecek bir ana
cerceve cizmektedir.

Ikinci béltiimde de, Cankaya Belediyesi sinirlan icinde, dogal ve tarihsel/kuilttirel
cevre koruma, sehir planlama ve kentsel tasarim agirlikli 6ncelikli 6zel proje
alanlari/kamu proje alanlarinin belirlenmis ve bunlara yonelik ana stratejiler, gériis

ve Oneriler gelistirilmeye calisilmistir.
I.1. CEVRE DUYARLI PLANLI CANKAYA / PLANLI ANKARA :

Cankaya Belediye sinirlari, Ankara Metropoliten Alani’ndan kopuk, bagimsiz bir
parca degildir. Yapilacak tim uygulamalar Ankara Kent Butunu ile iliskili, planh ve
esgidim icinde olmalidir. Yapilacak tim planlamalar, olusturulacak “Yesil Politika”

dogrultusunda ele alinmalidir.

1DO(;. Dr. Sehir ve Bélge Yiik. Plancisi (ODTU), Kamu Yénetimi ve Siyaset Bilim Doktoru (AU-SBF).

2 Bkz. George Perrot; “Yesil Politika”..



[.1. Ankara Nazim Plani onay:r bulunmamakla birlikte yapilan calismalar “Cevre
Duyarli” olarak yeniden ele alinmalidir.

[.2. Cankaya Belediye sinirlarn icinde hazirlanmis tiim Nazim Planlar (1/5000)
butunlestirilerek, planl ve plansiz alanlar belirlenmelidir.

[.3. Tim Nazim Planlar (1/5000) dogal, kulturel ve tarihsel cevre degerleri (Sit
Alanlar, tescilli yap1 ve alanlar, Saracoglu Mah., Bakanliklar, Elcilikler, Cankaya
Koéskli ve cevresi, vadiler, / Imrahor, Dikmen vd. ) dikkate alinarak yeniden
irdelenmelidir. “Kentsel donUsUim” ve “Strdurtlebilir Koruma” ilkeleri birlikte
dustnulmelidir. Kentsel déntisim yapilirken “Ekolojik Planlama“ yaklasimlar ile
“Kentsel ekoloji” dikkate alinmalidir.

[.4. Ruzgar koridorlari, yer alt1 ve yertisti su kaynaklari ve su havzalan
(Golbasi/Eymir/Imrahor/Dikmen vb), hava, su ve toprak kirlilikleri dikkate
alinmalidir.

I.5. Surdurtlebilir Planlama Ilkeleri dogrultusunda Cankaya Ilce Sinirlan ici
yeniden, gerekirse timuyle planlanmalidir.

[.6. Tam Uygulama Imar Planlann (1/1000), yukaridaki yéntemle hazirlanan
Nazim planlar (ECO-PLAN) dogrultusunda yeniden goézden gecirilmeli, makro-
planlara uyum saglamayanlar yeniden hazirlanmalidir.

[.7. Hazirlanacak Nazim Planlar, “Yapisal (Structural)” nitelikte “Stratejik”
planlar olmali, uygulamaya yoénelik “Ozel Proje Alanlar1”, “Kamu Proje Alanlar1” ile

“Etaplama” ve “Uygulama Modelleri” ni icermelidir.

[.8. Eko-planlarin biittinleyicisi olarak;

1.8.1. “CEVRESEL ANA PLAN“ : Flora ve fauna (canli sistem) ile, su,
toprak ve havadan olusan (dogal sistem) cevrenin insan yapisi 6geler
(kent dokusu) ile iliskilerinin saghkli kurulmasini saglayacak bir

plandir (1/25 000 ve/veya 1/10 000 6lceklerde olabilir).

1.8.2. “ULASIM ANA PLANI” : Yaya, bisiklet, ath spor, kosu/yurtyus vb.
dogal aktivitelere agirlik verecek sekilde tim ulasim sisteminin
yeniden ele alinacag bir plandir. Toplu tasin sistemleri (rayli-
tramvay-metro-troleyblis, otoblis/dolmus harig) ile, Ozellikle kent
merkezlerinin (Kizilay + Alt Merkezler / Tunali- Bahceli — Esat vd.)
agirlikli olarak yaya boélgesi olarak planlanmasina yonelik calismalar

yapilmalidir.



1.8.3. “YESIL SISTEMI ANA PLANI” : Cevresel ana planla baglantili olarak
kentsel oOlcekten baslayarak (Vadiler, Kent Parklari vd.) semt ve
mahalle Olceklerine kadar giden (yesil kama, yaya akslari,
semt/mahalle park, spor alanlar1 ve yaya yollar) yesil sistemi
olusturmaya calisan, kentin dogal verilerini degerlendirerek
(Kavaklidere, Dikmen Baglar1 vd.) restore etmeyi amaclayan bir

plandir. (1/5000 — gerekirse 1/1000)

1.8.4. “KULTUREL DEGERLER ANA PLANI” : Cankaya Cumbhuriyet ile
O0zdeslesmis, Atattirk Devrimlerinin mekansal karsiliklarinin yer aldigi
bir simgedir. Ilcedeki tarihsel / kultiirel alanlar, tescilli/tescilsiz
korunmasi gerekli kulttir varliklarini dikkate alarak hazirlanacak bir
plandir. Bu planda; 6ncelikler, korumaya yoénelik ilke ve kararlar,
etaplama, yapi/yap1 gruplarinin birbirleri ile olan iligkileri yer alacak,

Yesil Sistemi Ana Plani” ve “Ulasim Ana Plan1” ile entegre edilecektir.

1.8.5. “YERLESMELER ANA PLANI” : Iimarli, imarsiz, planh ve plan dist
tim yerlesimleri ele alarak saglkli, yasanabilir ve stirdurulebilir bir
Yasam Cevresi / Habitat” olusturmay:r hedefleyen bir plandir.
(1/5000-1/1000-1/500.....1/1 Olceklerde ele alinmalidir). Isitma,
sogutma, iletisim, su, atik su/icme suyu, kanalizasyon, elektrik vb.
teknik altyapi sistemlerinin gelistirilmesi ile yapinin i¢ konfor (tuvalet,
mutfak, banyo, saglikli m2’ler) durumunu gelistirmeyi hedefleyen
planlama calismalaridir. Gunes enerjisi kullanimi ile, aydinlatma,
1sitma, enerji sakinimi (tasarrufu), yalitim, depreme dayaniklilik gibi
pek cok konunun bir arada ve kapsamli olarak ele alinmasini

gerektirir.

1.8.6. “ALTYAPI ANA PLANI” : Teknik donati alanlari dahil, altyapinin
cevresel ilkeler dogrultusunda yeniden ele alinmasini gerektiren bir

plandir.

Yesil Politika, sadece planlarda degil belediyenin diger tim eylem ve

uygulamalarinda kendini géstermelidir. Buna yo6nelik diger sektorel dneriler



gelistirilmelidir. Ozellikle, hava kirliligi, su ve toprak kirlilikleri, ¢op
toplanmasi, ulasim, konut vd. konularda uzmanlarla birlikte calisilarak bu

Onerilerin gelistirilmesi gereklidir.

BOLUM II

CANKAYA BELEDIYESI SINIRLARI ICINDEKI BAZI
PLANLAMA ALT ALANLARINA YONELIK GORUS VE ONERILER

Bu Boélumun, Cankaya Belediyesi sinirlarn icinde, dogal ve tarihsel/kulttrel cevre
koruma, sehir planlama ve kentsel tasarim agirhikli 6ncelikli 6zel proje
alanlari/kamu proje alanlarinin belirlenmesi ve bunlara yoénelik ana stratejiler,

go6rus ve Oneriler gelistirilmesidir.

II.1. MERKEZi iS ALANLARI (MiA) / KIZILAY - TUNALI - KOROGLU - ORAN
YENI MERKEZ GELISME ALANLARI

Ankara ‘ da son 20 yildir bir merkez sorunsali yasanmaktadir. Merkezi is alanlar
planlamanin denetimi disinda hemen her ydénde gelismektedir. 1990 Metropoliten
Alan nazim plani karar1 olarak Kazikici Bostanlar1 2020 yili icin yeni merkezi is
alanlar1 gelisme bélgesi olarak secilmistir. Ozellikle Ulus tarihsel kent merkezi
Uzerindeki yapilasma baskilarini azaltmak icin bu karar verilmis ve uygulamaya
konulmustur.

Kazikici Bostanlari icin 1993-94 yillarinda yeni merkez planlama yarismasi
acilmistir. Ancak, MIA gelisimleri bu yoéne yénlendirilmek bir yana tamamen

spekiilasyona acik bir sekilde yer secimleri yapilmis ve yapilmaktadir.

II.1.1. Tunal1 Hilmi Caddesi ve Cevresi :

Tunali Hilmi Caddesi, Akay’a kadar Ankara’nin 1970-90 arasinda prestij ticaret ve
is merkezidir. Ancak, I. Derece Dogal Sit alani olmaktan c¢ikarilarak cok yogun bir
sekilde yapilasan Kavaklidere Baglar1 burada asir1i bir talep yaratmis ve
yogunlastirmistir. 1986-87 yillarinda Tunali Hilmi Caddesinin baslangicini
tikayacak sekilde Sheraton, Hilton Otelleri ve Karum Is Merkezi bu kesime insa

edilmistir. Bu yapilarin yer secimi sonrasinda Kugulu park ve cevresinde yogun bir



yaya ve tasit trafigi olusmustur. Buradaki kavsak sorununu ¢oézmek Uzere Ankara
Buyuksehir Belediyesi Kugulu Parkin 6ntne bir katli kavsak insa etmek istemis,
ancak Parkin Dogal Sit olmasi ve sivil toplum kuruluslarinin tepkileri nedeni ile
bunu basaramamistir. Yapilmak istenen bir baska girisim Kugulu Park’in And Evi
ile olan ara yolun yaya yolu olmaktan cikarilip trafik yolu haline getirilmesidir. Bu
da Koruma Kurulu karar ile ret edilmistir. 2000 yili icinde Kugulu park’in yeniden
dizenlenmesine yonelik bir kentsel tasarim ve peyzaj yarismasi acilmigsa da,
yarismada sadece Park sinirlari icinde ¢6zUm TtUretilmesi istendiginden cevresel

kararlar Uiretilmemis, kazanan projenin de uygulanmasina gecilmemistir.

Gértis ve Oneriler :

I. Tunali Hilmi Caddesi, Tunus caddesi, Akay kavsag arasi, Atatlrk
Bulvarina kadar olan kesim ile Esat Kavsag: arasi, Kugulu Park ve Oteller
bolgesini ve elcilikleri de icerecek sekilde 1/5000, 1/1000 o6lceklerinde
yeniden ele alinmali ve buittinctl olarak planlanmalidir.

II. Tunali Hilmi caddesini agirlikli olarak yaya omurgasi (Istiklal caddesi gibi)
olarak degerlendirecek tasarimlar yapilmali en azindan belirli yogun
saatlerde arac trafigine kapatilmalidir. Yaya omurgasinin saglanmasi i¢in,
baslangici Karum’da olan ve Kocatepe ye kadar (Belki de asagiya dogru
Kizilay’a dogru) uzanan bir tramvay sistemi olusturulmalidir.

III. Tunus caddesi de yaya agirlikli bir servis yolu olarak degerlendirilmelidir.

IV. Bu proje kentin nitelikli bir merkez parcasi Tunalihilmi caddesi ve yakin
cevresindeki cogu dogal ve tarihi Sit olan elcilik yap1 ve bahcelerini
degerlendirmeli ve Kavaklidere ve Esat baglarini, derelerini yeniden

canlandirmaya yonelik peyzaj ilkelerini de icermelidir.

II1.1.2. Maltepe - Kizilay — Sihhiye - Kolej Aksi :

Ulus’tan sonra 1932 Jansen plani ile gelisen Yenisehir, (Kizilay) glintmuzde
yeniden ele alinmasi gerekli sorunlara sahiptir. En 06nemlisi kent merkezinin
daginikligi, hiper, stiper marketlerin (Migros, Karum, Armada, Bilkent center,
CarrofourSa vd) yaygin ve plansiz insasi ile Kizilayin ekonomik olarak zayiflamasi

ve giderek yer yer cokiintli boélgesi niteligi kazanmasidir.



Ozellikle Buytiksehir Belediyesi'nin Kizilay’in Ustiinii yayalara kapatma girisimi

buytk tepki gérmusttir. Halbuki tam tersinin yapilmasi, Merkezin yaya agirlikh

niteliginin arttirilmasi gerekliydi.

Gértis ve Oneriler :

II.

II1.

IV.

VI.

VII.

VIII.

Maltepe-Kolej Aks1 Ankaray’in insasindan sonra tamamen olmasa da tek
seritli olarak yaya, bisiklet agirlikli yayalastirmaya uygundur. Bu
konudaki gortslerim icin Ek I'deki “Ekolojik Kent Merkezi Yaklasimi”
metnine bakiniz.

Maltepe Havagazi fabrikasinin onarilarak bir kulttirel tesise
donustirilmesi ve burada Gazi Universitesi ve diger egitim
kuruluslarinin btittincil planlandig: bir egitim-kiltiir ve sanat bdlgesinin
olusturulmasi,

Kizilay’da Sakarya, Konur ve izmir Caddesi benzeri (daha iyisi yapilabilir)
yaya sokak ve boélgelerinin olusturulmasi,

Buttin yaya yollarinin birbirine baglanacak sekilde bir sistem
olusturulmasi, ada arkalarinda, yer altlarinda otopark c¢6ztmleri
gelistirilmesi,

Kizilayn cokiintii bélgesi olmaktan cikaracak uygulamalarin yapilmasi,
canlandirict yatirimlar, etkinlikler vd.

Guven park’in kosesinden otobtlis ve dolmuslar icin ¢calinan alanin Parka
iade edilmesi gerekirse burada yer alti1 termintisti yapilarak tistiintin kent
meydani olarak diizenlenmesi,

Saracoglu Mahallesinin korunarak “Kulttrel ve sanatsal” etkinlikler icin
bir odak noktasi haline getirilmesi,

Ozellikle genclere yonelik eylemlerin, etkinliklerin tasarlanmasi, gece sug

oranlarini diistiricii 6nlemlerin alinmasi.

I1.1.3. Cinnah - Atakule Arasi :

Bu kesim kentin en prestijli mekanlar1 olmasina ragmen ekonomik kriz sonrasinda

belirgin bir bosalma ve tenhalasma goértilmektedir. Ozellikle arac ile ulasim ve park

sorunlar1 yasanmaktadir. Atakule’nin giintimtizde Migros, Armada vb ile rekabet

glcu giderek azalmis ve ticari mekanlar bosalmaya baslamistir. Bu aksin, 6zellikle



elcilik ve yakin cevrelerinin yaya ve trafik olarak yeniden ele alinmasina gereksinim

vardir.

II.2. ALT MERKEZLER (Bahcelievler, Esat, Balgat, Cayyolu vb)

Mahalle merkezleri olarak gelistirilmesi gerekli bu alt merkezler gintimuzde
organize olamamis, trafik ve yaya ayrimi belirsiz, karmasa icinde bir gériiniim arz
etmektedir. Bunlar kentin ana merkezlerinin rakibi degil, giinltik, haftalik alisveris
odaklar1 haline getirilmelidir. Yaya agirlikli alt merkezler halinde yeniden ele
alinmali, boélgeleme ve kullanim kararlari yeniden ele alinmalidir. Bahcgelievler ile

ilgili gorusler ekte II’ de 6zetlenmistir.

I1.3. DOGAL CEVRE KORUNMASI : DIKMEN, POTAKALCICEGI VE IMRAHOR
VADILERI ve AKARSU HAVZALARI

Cankaya Belediye sinirlar icinde yer alan ve kentin en énemi hava koridorlarindan
ve ekolojik alt boélgelerinden biri olan Dikmen Vadisi son yillarda “Gecekondu’dan
Cagdas Konuta” projeleri ile gelistirilmektedir. Bu projelerin elestirilen yani cok
yogun yapilasma ile Vadilerin sarilmakta oldugu, hava koridorlarinin kesildigi ve
dogal ekolojik yapinin yok edildigi yontundedir. (Bkz. EK IIT )

Imrahor Vadisinde de benzer uygulamalarin yapilmamas: icin bu vadi havza
butintinde “Koruma Amacli” olarak ele alinmali ve 1/5000 ve 1/1000 o6lcekli
“Havza Koruma Planlar1i” hazirlanmalidir. Bu konuda sivil toplum kuruluslarinin
cesitli raporlar1 ve calismalar1 bulunmaktadir. Bu calisma Go6lbas: Belediyesi ile
esgidim icinde yapilmali, Eymir ve Mogan Gollerinin su havzasini koruyacak
onlemler gelistirilmelidir.

Ayrica, Osmanli déneminden sehre miras kalan ve son 6rnekleri bulunan bag evleri
koruma altina alinmali ve onarilmalidir. Ayrica son kalan baglik ve bahcelik alanlar
saptanarak kente yonelik rekreasyon alani olarak planlanmalidir. Sehrin eski bag
ve bahcgeleri, akarsulari, dereleri, yer alt1i sular1 belirlenerek koruma altina

alinmalidir. (Bkz. EK IV - V)



EK 1

SEHIR MERKEZLERI PLANLAMASINA EKOLOJIK YAKLASIM

Mehmet TUNCER

“Eski bir kiiltiiriin bicimleri oliirken, giivensizlik duygusundan korkmayan
birkac kisi tarafindan yeni bir kiiltiir yaratiulir.”
Rudolf Bahro

“Cocuklugumuzun Kiwzilayinda (60’°larin son yudlary), tizerinde kocaman bir ay olan
sari-beyaz bir binanin éntinde, ciceklerle stislii bah¢ceden bozma parkin icinden gecer,
icindeki btistlerin kimler oldugunu merak eder ve soluklanirdik. Trafigin o kadar da
yogun olmadigt Bulvardan karswya gecer, hentiz yayalastirdmanus ama trafigin pek
de arap sa¢t olmadigi Sakarya’da dolastr, 1950-60°larda yapilmis ve simdilerde
bircogu yikularak ytikselmis, kimlikli yapular arasindan gecerek yaya olmanin tadina
vanrdik. Gitgide yikilip yogunlasan, 2-3 kattan énce 5-6 kata, daha sonra da 10 kata
ctkan yogunluk artisi, beraberinde arac¢ trafigi, gtrtiltii ve hava kirliligi artistnt da
getirdi. 1970’lerin basinda dev bir cukur ag¢ildt ve bunu metro yapiliyor diye sineye
ceken biz Ankaralilar, aylar gectikce bir sey yapimadigu gérdiikce dnce tiztildik,
daha sonra da sinirlendik. Sonralart birka¢ metro projesi daha cizildi, tizerinde
konusuldu, nutuklar atiddi, maliyetler belki de on kat arttt ama son yillara kadar
hayalimizdeki metroya kavusamadik. Kavusunca da gbkyiiziine, bulutlara ve
yudizlara, giinese veda edecegimiz, bir giin gelip de sembolik Kizil’ayin bile yok

edilecegini tahmin edemezdik dogal olarak!” 3

FOTOGRAF 1-2. KIZILAY 1936 ve 1950°li YILLARDA

3 TUNCER, M., “Kizilay (Da Yaya Olmak) : Ekolojik Kent Merkezi” , Ankara Magazine
Dergisi, Kasim 2003.



Bu glnlerde, Kizilay Meydaninin yayalara kapatilmasi ve hizli arac trafigi
saglanmasi amaci dogrultusunda “yaya haklart’ na aykir1 bir uygulama ytrarlige
konmustur. Bu uygulamanin kaldirilmasi, toplumun hemen tim demokratik ve
sivil toplum o6rgutleri tarafindan talep edilmesine ragmen, motorlu tasitlara éncelik
veren yaklasim strdurtulmektedir. Bu uygulama aslinda, binlerce yillik gecmisi olan
Anadolu’daki sehir merkezlerindeki cevre duyarli ve canlilara, insana 6nem veren
yaklasimlara da aykiridir. Bu yazida, tarihsel sehir merkezlerindeki cevre duyarh ve
ekolojik  denilebilecek yaklasimlar irdelenerek gelecege yonelik Oneriler
gelistirilmistir. Sehir merkezlerinde var olan dogal / ekolojik veriler
degerlendirilmis, “Merkezi Is Alant” (MIiA)larinda gozlenen cevre duyarh
yaklasimlar analiz edilerek aciklanmaya calisiilmistir. Bu calisma, Kizilay Sehir
Merkezi Uzerine stlregelen tartismalara da bir acilim verme, yol géstermeyi de

amaclayarak yeniden gbzden gecirilmistir.

I EKOLOJIK SEHIR MERKEZI (EKOMIA) YAKLASIMI

“Ekoloji” s6zctigli ilk olarak 1970’ de bir Alman biyologu olan Ernest Haeckel
tarafindan kullanildi; koékenini yunanca “ev” (oikos) ve “anlama” (logos)
sozcuklerinden turetilmistir. Ekoloji tanim olarak “gezegenimizi anlamamaiza aracilik
eden” anlamina gelmektedir.

Ekoloji politikas1 6zel bir tirtin (yani bizim) Uiyeleri arasindaki karsilikli etkilesimler,
bizim kendi c¢evremiz TUzerinde olusturdugumuz etkiler de incelenme konusu
yapilmaktadir 4.

Eski ve yeni sehir merkezlerinin planlamasinda “Ekolojik Yaklastm (EKOMIA)” ;
sehrin konum, iklimsel verilerine bagli olarak var olan dogal/ekolojik verilerin
degerlendirilmesi, gelistirilmesi, merkezlerde madde ve enerjinin tasarrufu, alt
yapinin cevre duyarli olarak sagliklastirilmasi, atiklarin geri kazandirilmasi gibi,
cevre dostu, “Siirdiiriilebilir Bir Merkez Planlamast” anlayisinin arastirilmasini
amaclamaktadir.

Diinya’ da ve ulkemizde, 6zellikle kirdan sehirsel alanlara hizli gé¢, ntfus artisi ve
sanayilesmeyle baglantili olarak hizla gelisen tiiketim, atik madde Uretimi sonucu,
dogal kaynaklarin giderek azalmasi ve kirletilmesiyle ekolojik denge bozulmaya

baslamistir.

2 PORRITT, J. , “Yesil Politika”, Ayrint1 Yay. , s. 18



Gunumtizdeki ve gelecek kusaklarin yasantisini etkileyecek bu durum karsisinda,
ozellikle son yillarda, konuyla ilgili pek cok bilim dalindan uzmanlar, politikacilar ve
yerel yoneticiler soruna ¢éztimler bulabilmek i¢cin ¢calismaktadair.

Bu bilim dallar1 arasinda sehirlerin sekillenmesinde 6nemli roller oynayan, “Sehir
Planlama”, “Mimarhk”, “Peyzaj Mimarhg”, “Altyapt Muhendisligi”, “Cevre
Muhendisligi” vb. bilim dallar1 da, uluslar arasi bir anlayisi olan “Surekli ve
Surdurilebilir Gelisme” temeli Uizerinde calismalar yapmaya baslamislardir. Bu
temelden yola cikilarak, yeni sehirlerin ve eski sehirlerin planlanmasinda cevreye

daha duyarl yaklasimlar, stirdtrtlebilirlik 6n plana ¢cikmaktadir.

EKOMIA'nin gelistiriimesinde; cevre duyarli planlama stratejilerinin ve cevresel
standartlarin (hava, su, toprak kalitesi, girultii vb.) bilimsel olarak belirlenmesi
oncelik tasimaktadir. Bu stratejilerin planlama, projelendirme ve uygulamanin
hangi etabina, ne 6l¢ctide ve nasil katilmasi gerektigi belirlenmelidir. Bu dogrultuda

yasal, yonetsel ve parasal 6nlemler diistintltip olusturulmalidir.

II. ANTIK DONEM SEHIR MERKEZLERINDE CEVRE DUYARLI
YAKLASIMLAR

“Gecmise ddniip kent merkezlerine baktigimizda “ekolojik kent merkezi”
denilebilecek yaklasimlarninin Anadolu’da binlerce yudir uygulandigini gériip de,
cagdas medeniyetin gelip dayandigt son noktada, tilkemizde yayalardan O6nce

tasitlara éncelik verildigini gérmek hepimizi tizecektir.” 5

Antik dénemde, bircok sehrin tarihsel cekirdegi “Akropol” denilen ve rahatlikla
savunulabilen bir tepede kurulmustur. Sehir, Akropolin cevresinde ya da bir
yaninda surekli genisleyen daireler seklinde btiyGimustur 6.

Sehrin asagi bélumtntin merkezi “AGORA” idi. Agora halkin bir araya geldigi yer
anlamindadir. Helenler ve Romalilar siyasal, ticari ya da toplumsal isleri icin
agorada toplanirlardi.

Sehrin tanrilarinin tapinaklari, sosyal ve kulturel yapilar, idari yapilar siyasal ve

ticari gelisme ile birlikte sayica cogalarak merkez cevresine yayildi.

5 TUNCER, M., 2003, age.
~ Wycherly, E. R., Basgelen, N. Arkeoloji ve Sanat Yay., s. 4.



Sehir merkezinde tim kamu yapilart ve stitunlu gecitler (stoalar) agora cevresinde
toplanma egilimi gostermekteydi. Bu dénemde, buitlinctil bir planlama olmamasina
ragmen, ticaret, dini ve sosyal yapilarin (agora, tiyatro, stadyum ve gymnasion vb.)
konumlar ve yer secimlerinde, rizgar yonu, giineslenme, arazinin dogal 6zellikleri

ve yapilarin birbirleri ile olan fonksiyonel iliskilerine dikkat edildigi anlasilmaktadir.

III. 1. ANTIK BERGAMA SEHIR MERKEZINDE CEVRE DUYARLI
YAKLASIMLAR

Bergama’nin iklim 6zellikleri, yazlar sicak ve kurak, kislar ilik ve yagishidir. Sehir
ovadan 330 m. Yukseklikte teraslar biciminde ve U¢ sehir parcasit seklinde
yapilagsmistir. Sehir merkezindeki en 6énemli yapilardan biri, yaklasik 10000 kisilik
diinyanin en dik tiyatrosudur. Bu batidan esen hakim rtizgar yonu dikkate alinarak
kurulmustur. Sahneden sdylenen her s6z en tepedeki dinleyiciye kolaylikla
ulasabilmektedir.

Agora’ da ve tiyatro terasindaki diikkanlar bircok antik sehirde oldugu gibi, genis
sacakli ve golgeli mekanlar olusturacak sekilde yerlesmisti. Tapinaklar (Dionysos,
Trajon ve Athena) ve saraylar (Attalos ve Eumenes) tiyatro cevresinde Ust kotta insa
edilmisti (Plan 1).

Bergama Orta Sehirde ise, gymnasium (Ust, orta ve alt) ve tapinaklar (Demeter,
Askleopios, Gymnasium) gene topografyaya uyan ve onu dilzenleyen uygulamalar

yapildigr géortilmektedir.

II. 2. ANTIK PERGE SEHIR MERKEZINDE CEVRE DUYARLI YAKLASIMLAR

Perge; Akdeniz Bélgesinin (Pamphylia) en énemli antik cag yerlesimlerinden biridir.
Bolge, Akdeniz iklim 6zelliklerini tasimakta ve yazlar sicak ve kurak, kislar ilik ve
yagislh gecmektedir. Sehir, Akropol’ de kurulmus ve glneydeki ovaya dogru
yayilmistir. Akropol, Iyelik Belen ve Koca Belen tepeleri havadar, riizgar alan,
manzarali ve bu nedenle yerlesmeye uygun kesimlerdir. Sehir ovaya dogru
yayilirken, 1zgara (grid) sistem olarak planlanmis ve glineyden (Akdeniz) gelen serin
esintiyi sehir icine tasiyabilmek icin “Sttunlu Cadde” olusturulmustur. Bu yol
kuzeyde, Akropol eteklerindeki sehir cesmesine (nympheaum) kadar uzanmaktadir.
Sttunlu yolun her iki yaninda uzun sacakli ve golgeli diikkanlar yer almaktaydi.

Kare planli Agora cevresinde suUtunlu, arkatli ve goélge olusturan dukkanlar



bulunuyordu. Gineydeki bliyik hamam ve gymnasium da sehir sakinlerine hizmet
veriyordu.

Guneyde, Helenistik giris kapisi cevresinde olusan merkezde yer alan buylk cesme
de sehirliye hizmet vermekteydi. Kuzeydeki cesme, Akropol’ deki bir kaynagn
suyunu kullaniyordu ve akan su sttunlu caddenin ortasindan acgik bir kanaletten
akarak tim sehirde bir mikro klima yaratmaktayd: (Plan 2) . Bunun bir benzeri son
yillara kadar Antalya’ da Atatiirk Caddesinin ortasinda yer aliyordu ve kirlilik
nedeniyle kapatilmisti.

Perge’ de bu sistemin altinda da Roma Doénemi kanalizasyon sistemi
bulunmaktaydai.

Goruldigt gibi; Bergama ve Perge sehir butintinde ve sehir merkezinde cevre

degerlerine duyarl bir sehirlesme, peyzaj ve mimari olusmustur.

Bazi1 antik dénem sehir merkezlerinde yer alan cevre duyarli yaklasimlar asagida

Ozetlenmistir:

1. Topografyanin etkin bir bicimde kullanimi: Merkezde yer alan tiyatro,
hipodrom, agora, tapinaklar, gymnasium, saray vb. ticari, idari ve sosyal yapilar

Topografik olanaklar kullanilarak ve gelistirilerek yer secmislerdir.

2. Yaya agirhikli mekanlarin olusturulmasi: Sehir merkezleri sosyal ve idari

eylemler icin agirlikli olarak yaya mekanlari olarak kullanilmiglardir.

3. Riizgar, giines vb. iklimsel verilerin degerlendirilmesi: Yap1 ve mekanlarin
konumlanmasinda, iklimsel veriler degerlendirilmis, yaz ve kis aylarinda sicak

ve soguktan korunma 6nlemleri gelistirilmistir.

4. Yonlenme, acik ve golgeli mekanlar yaratilmasi: Sicak ve soguktan sakinim
icin, yapt ve mekanlar dogru yoOnlendirilmis, acik ve golgeli mekanlar

olusturulmustur.

5. Su ve yesil gibi mikroklimatik elemanlarin kullanimi: Yapilarda ve acik

mekanlarda, serinletici ve ferahlik verici su ve yesil elemanlar kullanilmistir.

6. Atiklarin belirli bir sistemle toplanmasi: Yeralt1 kanalizasyon sistemleri

olusturulmustur.



III. OSMANLI DONEMI’NDE SEHIR MERKEZLERINDE CEVRE DUYARLI
YAKLASIMLAR

“Selcuklu ve Osmanli Dénemlerinde de, Anadolu’ da 1000 yil boyunca, kapal
carsuardan hanlara, esnaf carsulanindan, Cuma camilerine ve Kkiilliyelere kadar
dogaya, agaca, cicege, insana, kuslara varincaya kadar yasayan tim canlilart da
iceren, distinen bir cevre olusturulmustu. Kapali carsilar, hanlar ve esnafin
uzmanlasip yogunlastigt sokaklar, gdlgeli, ¢inarly, havuzlu ve asmali, cardakli idi.
Iklime de bagl olarak yazin serin, kisin sicak ortamlar yaratmak icin teknolojinin tiim
olanaklart kullanilyor, yesil ile i¢ ice, suyu géren ve sudan serinleyen, yararlanan

ortamlar, mikroklimalar olusturuluyordu.””

Helenistik dénem, Roma doénemi tiyatrolari, agoralari, stadyumlar: ve forumlarinin
Uzerinden yaklasik 700 yil gectikten sonra Turkler Anadolu’ya geldiler. Pek cok
antik sehir bu donemde yikilmis ve terkedilmisti. Greko-Romen planli sehirlerin
unutulmasinin Ustliinden uzun zaman gecmisti. Bizans sehirlerinde ise han ve

bedesten tipi ticari yapilar bulunmaktaydi.

Osmanli Sehri planli degildi, kulttirel ve sosyo-ekonomik gereksinimler sehir
merkezinde yer alirdi. Ticari mekanlar ve zanaatkarlar belirli sokaklarda toplanirdi.
Bakkallar pazari, terziler sokagi, kasaplar, marangozlar, eskiciler, helvacilar
pazarlar, bicakei carsisi, kunduracilar pazari, saracglar carsisi vb. gibi.

Camiler, medreseler, kiimbetler ve hamamlar insa edildiginde, hanlar da hemen
bunlarin yaninda yer seciyordu. Islam dininde yikanmak &énem tasidigindan,
hamamlar bulyik énem kazanmustir. Diger Islam toplumlari arasinda, sadece
Turkler cok sayida hamam insa etmis diger dini, kultliirel ve sosyal kurumlarla
baglanti kurmuslardir 8.

Hamamlar, dini, kulttirel, sosyal ve sihhi kurumlarin bir parcasi olarak ticari
mekanlarla i¢c ice insa edilirlerdi. Hamamlar, cesmeler, su tasima sistemleri ve
kemerler, sehirlerin su sorunlarinin etkin olarak ¢éziimiidiir. Sadece Istanbul’ da II.

Mehmet zamaninda 20 civarinda hamam bulunmaktaydi.

7 TUNCER, M., 2003, age.

CEZAR, M. ,1983, “Typical Commercial Buildings of the Ottoman Classical Period and the Ottoman
Construction System, Is Bank. Yay. , s. 25 .



Bu donemlerde sehir merkezlerinde kapali carsilara blUytk o6nem verilmistir.
“Bedesten” ler kumas ve bez satilmak icin yapilmis, sonralar1 kiymetli mallar ve
antika esya alim satimina tahsis edilmis saglam ve guvenli kapali carsilardir.
Selcuk déneminde var olan kapali carsilar ve ticari hanlar Osmanli déneminde
doénuiserek Bedesten halini almislardir. Sehrin buyukltigtne ve ticaretin kapsamina
gore, Han ve Bedestenlerin sayisi da degismekteydi.

Hanlarin i¢ avlulari, kapali, cinar agacl, golgeli ve mikroklima yaratan havuz ve
cesmeleriyle ferahlik veren bir yapidaydi.

“Arasta” ise, Usttl ortald veya dukkanlari sacakli carsilarin eski ismidir °.
Duikkanlari, genellikle bir sokagin iki yaninda ya da bir kapali ¢carsi, arasta, han ya
da bedestenin bir bolimuinde yer almaktadair.

Ticari hanlar, sehirlinin ginltik ihtiyaclarin1 karsilamak amaciyla diukkan ve

depolama alanlari saglarlardi.

III. 1. BURSA TARIHI SEHIR MERKEZINDE CEVRE DUYARLI YAKLASIMLAR

“... Bugtin, sivil carsilart bakimindan Bursa da en karakteristik Ttirk sehirlerinden
biridir. Asurlik ¢inarlarin, yesil ormanlarnin gélgeledigi yollar, sacakli diikkanlar ,
ahenkli bir sekilde tesir etmektedir. Asmalarin pek c¢cok avantaji vardir. Bir defa
bunlar kisin kuruyup yazin yesillendikleri icin gtinesli yaz gtinlerinde serin ve gélgeli
yollar temin ederler. Fakat diikkanlanin ve yollarin hava ile temaslart kesilmez.
Ayrica her biri kendi basina giizel veya cirkin olan diikkanlart bir nizam igine
almakta, hepsinin tizerinde bir ahenk ve birlik temin etmektedir. Uzun ¢carsinin bugtin
tstii acgitk olan kismu yazin asmalarla adeta ortilii vaziyettedir; ve cok hos tesir
etmektedir. Bazen genislemis bir meydan veya yol kavsaklarninda bulunan asirlik

muazzam ve muhtesem ¢inarlar Bursa carsilarina biisbiitiin hususiyet vermektedir .”

10

Bursa tarihi sehir merkezi Uludag eteklerinde, dogu-bati aksinda genis bir duzlikte
yapilagsmistir. Uzuncarsi, hanlar ve kapali carsilar bu kesimde yaya agirhikli ve
yazin sicaktan, kisin soguktan korunakli mekanlar olusturulmustur. Cesme ve
havuzlar, c¢inarli ic mekanlar su ve yesilin bir arada kullanilmasinin en gtizel

ornekleridir. Ulucamii, Orhan Camii sehrin erken gelisme donemlerinde insa

OZDES, G., 1953, “Tirk Carsilar” , ITU Mim. Fak. , s. 7.
" OZDES G., 1953, age, S. 10-11.



edilmiglerdir. Yildinm Beyazit zamaninda, Bedesten’ in insa edilmesiyle sehir
merkezi gelismis, Geyve, Ipek, Karacabey Hanlar ile Sipahi Pazar insa edilmistir.
Koza ve Pirin¢ Hanlar da bu dénemde insa edilmis ve Bursa’ nin ekonomik, ticari
ve idari payitahthig1 (bassehir) Istanbul’ un fethine kadar stirmustiir. Sehir, bu
dénemde, su ve yesilin i¢ ice oldugu zengin yaya agirlikli mekanlarda yasamini

strduren 6nemli bir ticaret merkezidir. (Plan 3)

IV. 2. ANKARA TARiHI SEHIR MERKEZINDE CEVRE DUYARLI
YAKLASIMLAR

......... Eger tabiat ve araziye baglh kalarak ve tarihi kiyymetleri nazart itibara alarak
serbest ve gayet tabii olarak bu vazifeyi hallediyorsa sehrin manzarast da insant
ikna edici bir mana kazanir. Ve bu sebepten tarihi sehirler oniinde hayran
kalmaktayiz. Bilhassa en miihim sartlar olan manzara, iklim, iktisadi ve tarihi

kiymetler yeni sehirciligin hususiyetlerini teskil ederler....” (s.5)

“...Her yer gtines gérmelidir” ctimlesine gére sark ve garptan istk almay tercih etmeli
ve caddeleri de cenup simal istikametinde agmalidir...” (s.13)

Yenisehir: “ Ayrica bir yesillik seridi Kizilay’dan Lozan Meydanindan Incesu vadisine
kadar dayanwr. Bunun cenubundan ayrica bir ikincisi muvazi olarak Bakanliklar
mahallesine gider, mevcut pek fazla, genis olarak acilmis bulunan caddeler miktarca

daraltilarak kalan kistmlar yesillige veya 6n bahceye kaybedildiler.” (s.42)11

Prof. Hermann Jansen 1932 Ankara imar Planinda, “Bahce sehir” (Garden City)
akiminin son temsilcilerinden biri olarak, sehri bir “Bahc¢e sehir” olarak
planlanmistir.

Genclik Parki, dere vadileri, spor alanlari, Bakanliklar, Bahcelievler, Protokol alani
(Kale cevresi) vb planlama kararlarinda dogal, goérsel verilere oldugu kadar, tarihi
degerlerin korunmasi/ degerlendirilmesine de btyik 6énem vermistir. (Plan 4)
Ankara’nin geleneksel sehir merkezi, 14.yy dan itibaren Kale 6nlinde Atpazari,
Samanpazar1 ve Koyunpazari meydanlart cevresinde, Cikrikcilar,Saraclar vb

geleneksel liretim, satis mekanlar olarak gelismistir

11 “Ankara imar Plani” , Prof. Hermann JANSEN, Alaeddin Kiral Basimevi, istanbul 1937.



15. yy.da bu boélgede 30 civarinda ticari han (Tuz, Zafran, Cengel, Cukur, Safran
Han vd.)) ve Mahmut Pasa Bedesteni yer almaktaydi. 16. yy. dan sonra da,
sehirdeki ekonomik gelismeyle baglantili olarak asagi ylzde Suluhan cevresinde

Tahtakale (Taht’ el Kal’ a) , Karaoglan Carsilar: gelismistir.

Sehir merkezinin gelisiminde, topografyaya uyumun yani sira yéonlenmenin de énem

tasidigr gozlenmekte, gliney ve bati yontinde bir gelisme gdzlenmektedir.

Hanlar, ticari sokaklar Cuma camilerinin cevresinde yer secmislerdir. Ic ve dis

mekanlarinda Bursa 6rneginde gértildtigti gibi yesil ve su 6geleri bulunmaktaydi.

Suluhan’ da ise cgesmeli kiicik bir késk mescid bulunmaktadir. Mahmut pasa
bedesteninin, Kale éntindeki hanlarin kuzey-dogu , gliney-bati yéntinde yonlendigi
gorulmektedir. Geleneksel ticaret Unitelerinin yer aldigi sokaklar (Cikrikeilar,
Saraclar, Uzuncarsi, Sipahipazari, Iplik Pazar1 vb.) genel olarak dar, golgeli, alcak
kath ticaret sokaklaridir. Cesmeler, cami Onlerinde, cesitli kticik meydanciklara

yerlestirilmistir.

Bursa 6rneginde oldugu gibi, ticari mekanlarla i¢ ice hamamlar (Haseki, Tahtakale,

Karacabey, Sengtil Hamamlari) bulunmaktadir.

III. 3. SANLIURFA TARiHI SEHIR MERKEZINDE CEVRE DUYARLI
YAKLASIMLAR

“... Gerek malzeme secimi gerekse plan uygulamast yéniinden kesme tastan (kalker)
kalin, ytiksek duvarlarnin ve toprak ortiilii tonozlu damlarnin kullanilmast yaz aylarinin
bélgede 40-45 dereceye kadar varan sicakligt btiytik élciide hafifletmis, sokaklarin
dar, duvarlanin yiiksek tutulmaswyla da hemen giiniin her saatinde giineste

yanmadan ytirtinebilecek gélgelik bir kesim elde edilmistir...”12

Sanliurfa tarihi sehir merkezi, Urfa Kalesi’ nin altinda, Baliklig6l, dinsel kulliyeler
(Halil-uil Rahman vb.) ile i¢ ice yer almaktadir. Giineydogu’ da c¢ok sicak, kurak bir
iklim bélgesinde yer alan sehir bir vaha niteligindedir. Balikli gél efsanevi niteliginin

yani sira, su ve yesil 6zellikleriyle yoreye hayat vermektedir. Ticari merkezin bunun

12 Mehmet A. Maras, “Peygamberler Sehri Sanliurfa”, Birlik Yay. 1986. S. 63



yani basinda olmasi herhalde tesadufi degildir. Hanlar (Gtimruk, Veli Bey Hani vd.),
kapal1 carsilar ve geleneksel ticari sokaklar (Huseyniye, Bicak¢l, Kazanci Carsilari)
ic ice sikisik bir alanda yer almaktadir. Semerciler, Kececiler, Attarlar, Nalburiye vb.
geleneksel tretim, satis birimleri kendilerine 6zgli sokaklarda yer secmislerdir. Urfa
geleneksel dokusunda oldugu gibi dar ve golgeli sokaklar, kabaltilar, Gist Orttler

ticari bolgede yogunlukla kullanilmistir.

Balikli gélden baslayarak hanlarin icinden gecen, buranin hem drenajini saglayan,
hem de gectigi alanlarda mikroklima yaratan bir kuicik kanal/su sistemi

bulunmaktadir.

Hanlarin avlulan yesil, golgeli, cesme ve havuzlu mekanlardir. Urfa evlerinde de

golgeli, havuzlu, yesil avlular ve buraya bakan dis sofalar bulunmaktadir.

Osmanli tarihi sehir merkezlerinde ¢evre duyarli yaklasimlar asagida 6zetlenmistir:

1. Kicik Yapi Adalari: Genellikle 2-4 m. arasindaki dikkanlarin olusturdugu
yap1 adalar1 4-8 m. derinliktedir. Bunlarin iki kenarinda 5-7 m. genislikte yollar

bulunur, yol alani yerlesim alanlarina gére daha fazladir (%50’ den fazla).

2. Genellikle Tek Kathh Diikkanlar: Yer yer Ust katta depolama alanlan

bulunmasina ragmen geleneksel ticaret merkezleri tek katlidir.

3. Giinesten Sakinma: Carsilarda genellikle glinesten , sicaktan korunma
onlemleri alinmis, sarmasik cinsleri, asma vb. bitkilerle golgeli mekanlar elde

edilirken riizgarin kesilmemesi saglanmaistir.

4. Yap:r Teknigi ve Malzemeleri: Tamamen ahsap malzeme kullanilarak insa
edilmis carsilar bulunmakla birlikte, yangin , depreme karsi daha dayanikli,
ayrica iklimsel kosullara uygun olan, kagir olarak yapilmis, tugla, moloz, tas,
bazen karisik bazen de kesme tas tekniginde oOrtlmtis carsilara da

rastlanmaktadir.

5. Kullanimlarin Fonksiyonel Iliskileri: Kullanimlarin yer secimi yapilirken,

aralarindaki fonksiyonel iliskiler g6z 6ntinde tutulmus, sehir merkezlerinde



sosyal, kulttirel, dini ve sithhi kurumlar, cesmeler, hamamlar ve su tasima

sistemleri ticari yapilarin bir parcasi olarak ic¢ ice insa edilmistir.

6. Uretim Birimlerinde Cevreye Duyarliik: Uretim birimlerinde de dogal
kaynaklart koruma gelistirme, onlarin yer seciminde yine dogal olgular 6zen
gdsterme cabasi gorilmektedir. Ornegin dericilik isinde tabakhane yerinin
secimi Ozenle yapilmis, gerek gériintli gerek kokusunu sehir insanini rahatsiz
etmeyecegi bir yerde olmasina , kullanildigi suyun diger kullanimlarn

etkilemeyecek sekilde devreye girmesine 6zen gosterilmistir.

7. Yaya Mekanlar, ic Avlular, Yesil ve Su Olgusunun Agirhikli Olarak Kullanimi

8. Topografya, iklimsel Ogelere Uyum ve Yonlenme

IV. SEHIR MERKEZLERi PLANLAMASINDA CEVRE DUYARLI YAKLASIMLAR
ICIN BAZI IiLKELER

“Yerytiztinii insanlara acmak, yesile acmak, ciceklerle bezemek, suya kavusan
mekanlar olusturmak, kuslara ve diger evcil canlilara acmanin tek kosulu “ekolojik
kent merkezi” ilkelerini uygulamaktur.

Kizilay’dan olabildigince araglart uzaklastirmak ve Viyana’daki gibi bir biiyiik yaya
bélgesi olusturmanin gereginin, Bulvarn ortasina insanlarin ulasamayacag: zincirler
ve havuzlar koymak yerine, bir hizli tramvay ya da metro ile kuzey-gliney
baglantisini da kurarak merkeze ulasimu kolaylastirmak olduguna inaniyyorum.
Béylece bir giin gelip Atatiirk Bulvarinda da Istiklal caddesindeki gibi yaya
hakimiyetinin  kurulacagi:  distintiyorum.  Bdylece  Sihhiye’den  Meclis’e,
Tandogan’dan Koleje giden bisikletlileri kosu ve ytriyis yapanlar, hatta
atla/faytonla dolasanlart ve bulvarlar tizerine kurulan yesil kafeleri, pastaneleri,
ortasindan su akitilan ana caddeleri, désemeleri beton ve asfalttan arnavut
kaldirimuna, parke tasa déniistiirtilen ana yaya akslarint da hayal etmek zamant

gelecektir kim bilir.



O giizel giinler de merkeze ulasim metro ile olacagindan trafik kazalart azalacak,
gtrtltii ve goértintii kirlilikleri yok olacak, insanlar daha saglikli ve daha mutlu

olacaklardir ekolojik cevrelerinde ve ekolojik kent merkezlerinde.. “13

Merkezi is alanlarinin “Cevre Duyarli/Ekolojik” agirlikli planlanmas1 yaklasiminda
gecerli olmasi gerekli ilkeler asagida 6zetlenmistir:

IV.1. Siirdiiriilebilir Bir MiA

“Siirdiiriilebilirlik (sustainability)” ve “Sehir Ekolojisi’ kavram ve ilkeleri MIA

tasarim ve uygulamasina egemen olmalidir.

EKOMIA diye tanimlanabilecek bu merkezi is alaninda , glines enerjisi dogrudan ve
aracisiz olarak kullanilabilmeli, bu amaca y6nelik olarak planlama/projelendirmeler

yapilmalidir. Insanlarin  topluca vasadigi sehirlerde, “glines” enerjisinden

yararlanmak hem onun alisik oldugu bir vasam bicimine kavusmasini hem de olasi

enerji krizlerine karsi cok giiclil bir secenek gelistirmesini saglayacaktir.

Insanlik bir sehir medeniyetine dogru gitmektedir. Yakin zamanda buytik bir
olasilikla, sehirler kirsal alanlara oranla giderek artacak, nufus %80-90 oraninda
sehirlerde yasayacaktir. Sehirlerde yasamin gerektirdigi enerji miktarinin, bu giine
gore on kat artmasi, buna karsilik cevre kirliliginin de bu oranda yukselmesi
oldukca gercege yakin bir olasiliktir!* Mevcut enerjilerin ttilkenmesi, cok yogun
enerji tiketen sehirler ve sehir merkezleri icin bir felaket olabilir. Bu durumda
kendini tiikenmeyen enerjiye, “GUNES” e gore gelistiren sehirlerin ve MIA’ larin

yasama sanslari artacaktir.

Surdurulebilir bir sehir merkezini belirleyen baslica ilkeler séyle 6zetlenebilir:

1. Mikroklimatik Verilerin En Etkin Sekilde Kullanilmasa:

Guneslenme, rizgar yonleri, 1s1, radyasyon vb. nin planlama, sehirsel tasarim,

mimaride etkin bir sekilde, enerji tasarrufu saglayacak sekilde kullanima.

13 TUNCER, M., 2003, age.
14 GOKSU, C., “Giines ve Kent’, ODTU Mim. Fak. Yay. ,1993.



1.1. Enerji ve Maddesel Sakinim:

MIA’ ya ulasmada , MIA ici dolasimda, MIA’ nin aydinlatma/isitma/havalandirma
vb. mikroklimatik ortaminin (cevre/yapi Olceklerinde)tasarlanmasinda enerjinin

minimum kullanimini saglayacak diizenlemelerin yapilmasi.

1.2. Enerji ve Atiklarin Geri Kazanilmasa:

MIA icinde kullanilan elektrik, gtines, dogal gaz vb. enerjinin geri déntistimiine
iliskin teknolojiler, atiklarin (kati/sivi ¢o6p, kati sivi biyolojik atiklar vb.) yerinde

ayristirilmasi, geri kazanim teknolojilerinin kullanima.

1.2. Enerji ve Maddesel Kaynaklarin Gelistirilmesi:

Gunes enerjisinin yapilarda isitmada, aydinlatmada kullanimi; bio-mass enerji,
elektrik , alkolle calisan cevre dostu araclarin MIA’ da kullanimi; atiklarin
1sinma/yakit olarak kullanimi; geri kazandirilabilir atiklarin (kagit, cam , metaller,
kimyasallar vb.) ayristirma tesisi kurularak geri kazandirilmasi, alanda mevcut yap1
stokunun olabildigince ekonomik 6mrti dolana kadar kullanimi, daha sonra

malzemesinden azami yararlanilmasi vb.

2. Topografik Verilerin En Etkin Sekilde Kullanilmasi:

Araziden kaynaklanan altyapi, Ustyap: sorunlarinin minimize edilmesi. Jeolojik yap1
ve toprak kabiliyetinin degerlendirilmesi. Yap:1 insaat alaninda yer alan verimli
topraklarin park iclerine tasinarak degerlendirilmesi.

3. Dogal Kaynaklarin En Etkin Sekilde Kullanilmasi :

Gunumuzde mevcut bitki o6rttisti, akarsu, flora , fauna vb. dogal kaynaklarin
degerlendirilerek gelistirilmesi. Kisi basina diisen MIA ici yesil standartlarinin
olabildigince arttirilmasi, meydanlar/alanlar/yap: iclerindeki yesil oraninin ytksek

tutulmasa.

3.1. Bitki Ortiisiiniin Degerlendirilmesi:



Varolan bitki oOrttisiintin planlamada gelistirilerek kullanimi, yoreye 6zgi bitki

tirlerinin arastirilmasi, parklar, acik, kapali mekanlarda kullanimi.

IV. 2.KOLAY ULASILABILIR BiR MiA

Surdurtilebilir bir MIA’ nin temel ilkelerinden biri olan “kolay ulasilabilir olma”,
sehirlerin diger bélgelerinden merkeze ulasim, MIA ici iliskiler acisindan

enerji/zaman tasarrufu ve ic isleyis kolaylig: acisindan btytuk énem tasimaktadir.

Bu nedenle; MIA’ ya ulasilabilirligi sadece fiziki ulasim olarak degil, 21. Yiizyilin
bilgi, iletisim cag1 olacaglt dustUnuldtiginde, haberlesme acisindan da

kolay/hizli/cagdas ulasim olarak tasarlamak gereklidir. Bu nedenle;

1. MERKEZE VE MERKEZ ICI ULASIM TOPLU TASIN ARACLARIYLA
OLMALIDIR:

MIA icinde kurulabilecek elektrikli tek rayli sistem/monorail hizli tren sistemi,

tramvay, metro vb. ulasim gereksinimini biylik 6l¢tide karsilayacaktir.

2. OZEL TASITLAR MERKEZ CEVRESINDEKi BOLGESEL OTOPARKLARA
KADAR GELMELIDIR:

Yaya bélgeleri olusturabilmek amaciyla, 6zel araclarla MIA’ ya gelisler olabildigince
kisith olmalidir. Cevrede olusturulan 2-3 bélgesel katli/ yer alti otoparki ile 6zel

araclar depolanmalidir.

3. MIA ICI ULASIM YAYA ULASIM SINIRLARI ICINDE YAYA/BISIKLET ILE
OLMALIDIR:

Yaya ulasimu icin MIA ici yaya yollari/alleler/promenadlar planlanmalidir. Sehir

meydanlari tamamen yayaya ait olmalidir. Merkez ici kapali



carsilar/hanlar/galerialar vb. tamamen yaya dolasimi icin planlanmals,

promenatlarda bisiklet kullanimini 6zendirici bisiklet yollar1 yer almalidir.

4. MiA iCi SERViIS DENETIMLIi/KISITLI SERVIS YOLLARI ILE OLMALIDIR:

Servis araclari, MIA icinde sadece servis amach yollardan, denetimli servis
yollarindan servis vermelidir. Ancak, yangin, saglik, cép toplanmas1 vb. durumlarda
bu tur araclarin meydan/yaya yollar1 vb. her kesimin girebilecegi diistintilmelidir.

Cevre dostu akuilt araclarla, i¢ servis hizmetlerinin yapilmas: saglanmalidir.

IV. 3. SEHIR KULTURU VE IMAJININ VURGULANDIGI BiR MiA

MiA’da yapilacak tasarim, yakin cevredeki tarihsel mimari mirasa saygili oldugu
kadar, sehrin ulkesel ve uluslar arasi imajini kuvvetlendirecek, 21. Yy’ da tilkemizin
ulastigt sosyal, ekonomik ve kulttirel boyutlari, mimari, cevresel Olceklerde

vurgulayacak nitelikte olmalidir.

Yaya bolgeleri, meydanlar, acik ve yesil alan tasarimlarinda oldugu kadar mimari ve

sehir mobilyas: tasarimlarinda da "Cagdas Sehir” imaji1 vurgulanmalidir.

IV.4. ALTYAPISI COZUMLENMIS BIR MiA

21. yy’ iliskin bir EKOMIA tasarlanmasinda c¢éziilmesi gerekli en énemli uygulama
sorunlarindan biri “altyap1” dir. Altyapt insa edilmeden Ustyapinin insa
yapilmayacag: bilinci icinde, cevre duyarli, stirdtrtlebilir, cagdas bir yeni sehir
merkezi icin en 6nemli sorunlardan biri altyapinin

tasarlanmasi/etaplanmasi/uygulanmasidir.

MIA alanindaki karmasik yap: stoku/altyap: dokusu icinde her bir altyap: égesinin
birer birer ele alinarak planlanmasi/projelendirilmesi/detaylandirilarak etaplar

halinde uygulanmasi1 gerekmektedir.

Elektrik, su, kanalizasyon, dogal gaz, yangin, haberlesme vb. altyap: sistemlerinin,
planlama/projelendirme ile MIA alani sehirsel yenilenmesinde getirilen kullanimlara

bagli olarak projelendirilmelidir. Bu projelendirme, ekonomiklik, stirdirilebilirlik,



geri kazanim, cagdas teknoloji kullanimi, mevcut altyapi sistemlerin olabildigince

kullanimi s6z konusudur.

V. YATIRIM VE PARASAL KAYNAK MODELINE iLiSKIN DUSUNCELER

MIA alanlarinda yapilacak Ekolojik Planlama agirlikli yenileme + déntstiirme,
prestij yikseltme operasyonlari icin kamu ve 6zel girisimcilere yonelik asagidaki

yontemler distnulebilir:

YENI BiR YASA ONERISI:

Ankara Bassehir olusundan bu yana ulkemizde sehirlesme ve sehirlerin imari igin
bir 6rnek olusturmustur. Nitekim, Eski Ankara’ nin birakilarak Yeni Ankara’ nin

kurulmasi amaciyla 1925 yilinda, 583 sayili 6zel yasa cikarilmistir 15.

Boylece bir yandan “Ebniye Yasas1” engeli asilmis, 6te yandan da “Yeni Ankara” nin
gelisme bicimi konusunda bir tutum benimsenmistir6.
Yerel yoénetimler glicstizdiir, Merkezi Is Alanlarinin ekolojik planlama anlayis: ile

gelistirilmesi glicstiz yonetimlerin altindan kalkabilecegi tiirden bir ytuk degildir.

Benzer sekilde; ancak anilan bu eski yasanin basarisizliklari g6z 6éntine alinarak

“Merkezi Is Alanlar1 Gelistirme Yasas1” hazirlanmalidir.

Bu yasa; 6zeksel (merkezi) ve yerel yonetimlere MIA gelistirilmesinde artan rantlarin
bir kisminin da olsa kamuya geri dénmesi, kamulastirma/takas kolayliklar ile

uygulama kolayliklari saglamalidir.

15 Ankara’ da in§_aS| Mukarrer Yeni Mahalle igin Merkezi Yerler ile Bataklik ve Mergazi Arazinin
Sehremanetince Istimlaki Hakkinda Kanun.

16 Ankara Kalesi Koruma Geligtirme Proje Yarisma Sartnamesi, Altindag Belediyesi, Kiltlir Bak.,
1987, s.67.



“MIA YASASI” ; asagidaki bilesenlerden olusmalidir:

I. ORGUTLENME MODELI:

e EKOMIA Gelistirme Sirketi,
o “Yerel Yonetim Arsa Ofisi”,

e “MIA Imar Bankas1” nin kuruluslar: hakkinda hiikiimler

II. FINANSMAN MODELI:

e MIA icinde olusacak olan dikey, yatay rantlardan kamunun pay almasi;

e Kamu/vakif arazilerinin birbiri ile, 6zel mulkiyet ile takas edilme islemleri,

e Kamunun MIA icinde arsa/biiro stoku olusturmasi , bunlari serbest piyasa
kosullarinda kullanabilmesi;

e Ozel Proje Alanlari icin 6ézel finansman kaynaklari (tahvil, bono, hisse senedi vb)
olusturabilmesi;

e Yap-islet-devret modeli ile benzer modeller icin 6zel uygulama imkanlan

saglanmasi.

II.1. KAMU UYGULAMALARI ILE GELISTIRME

II.1.A.18. Madde Uygulamasi: Bu uygulama ile %35 e kadar, yer yer bunun
Ustiinde alan yol, otoparklar, yesil icin alinabilir. Ancak, 18. Madde uygulamas: bir
kez yapilmis alanlardan ikinci kez diizenleme ortaklik pay: alinamaz. Dlizenleme
ortaklik paymnin yatayda alinmasinin yani sira, dikeyde , yer altinda yaratilacak
rantlardan da alinmasi icin caba gosterilmelidir. Bunun icin Imar Kanununda

koklu degisiklik yapilmasi gereklidir.

II.1.b.Kamulastirma: Yol, otopark, yesil alan (parklar, cocuk bahcgeleri, spor
alanlar1 vb)gibi kamu kullanimlar icin Oncelikle18. Madde uygulamasi, bunun

disinda kalan alanlar icin ise Belediyenin kamulastirma yetkisi bulunmaktadir.




Yerel Yonetim butcelerinin kisith oldugu dusuntlirse bu uygulama icin yeni
kaynaklar yaratilmasi s6z konusudur. Bu kaynak da MIA gelistirilmesi esnasinda

yaratilacaktir.

EK II

YOK EDILEN BAHCELER DEGIL YASAM BiCiMIiMiZDIiR !

BAHCESIZ EVLER : “BAHCELI” VE “EMEK”

Mehmet TUNCER

Ankara’nin ilk planini yapan sehir mimari Prof. Jansen, her ne kadar 1930’larda
Ankara’yi bir “Bahce Sehir” olarak planlamissa da, Atattirkstiz gecen yillarda,
bizler onun bu ideallerini yok eden uygulamalar yaptik.. Bassehrimizi genelde
bahcesiz bir apartmanlar sehri olarak birkac kez yikip yeniden insa ettik, etmeye
devam ediyoruz..

Yik yap sat diizeni olan apartmanlasmanin en kot ornekleri, yaklasik 40 yildir
oturdugum Bahcelievler ve yakin komsusu Emek’te de sergilendi goézlerimizin

onunde..

Gozlerimizin 6nltnde, dallarina tirmandigimiz ve bu ugurda zaman zaman dayak
bile yemeyi goze aldigimiz glizelim dut, kiraz, visne, elma agaclari, manolyalar,
kestaneler, akasyalar kékiinden séktildii, komsu kizinin oturdugu iki kathh ahsap

pancurlu evler tepeden asagi balyozlarla yerle bir oldu..

Arkadaslarimla bisiklete bindigim, haftanin bir giinti Pazar kurulan ama diger

» o«

glnler bizim, kentlinin MEYDANI olan “Pazar yerine” “semt hali” adiyla koca bir
bina dikilisini de gérduk.. Pazar yeri yok edilmekle kalmadi, diikkkanlar yapilarak
satild1 /kiraland: ve st kata cikip Pazar aligverisi yapmak gibi trajikomik Pazarlara

zorunlu birakildik ..

Her sokak, parsel parsel yikildi, yikild: glizelim iki kathh evler.. Ve 40 yil boyunca
bitmeyen cukurlar, bitmeyen kazilar, altyap:t baglantilari, kaldirim yenilemeleri,

yetmeyen altyapi, patlayan borular, artan trafik ve guraltii, hava kirliligi, otopark



sorunu ile yasamak zorunda birakildi “Bahgeli evler” ve Emek sakinlerinin btytk

bir kisma...

Mitteahhitler 4-5 daire, eski Bahcelievlerin mirascilar1 da bir o kadar daire sahibi
olabilmek ve rant elde edebilmek amaciyla yok edildi tiim bahceler, agaclar, evler,

yasamlar...

Ve, o zamanlar tek bir ailenin yasadig1 yerde simdilerde 15-20 aile Uist Uste balik
istifi gibi yasiyor ve komsular, komsularinin 6limuinden bile habersiz, kuslar ise

ugramiyor Bahcesiz evlere artik..

Tiim bunlara deger miydi?

Ve, cocuklugumuzun misket oynadigimiz kiicik parki nerede simdi? Deneme ile
Cumhuriyet Lisesi arasindaki sUregelen ve zaman zaman Kolejin baskin ciktig
basket, futbol ya da bilgi turnuvalarinin yerini, acaba internet kafelerdeki,
simit/sucuk evlerindeki, ya da “chadir” (cadir - mi?) barlarindaki yeni bir yasam

sekli mi aldi? Tabii ki 6yle ama sormadan edemiyorum gene de..

Bilmiyorum, bdyle yogunlasan mahallelerin, kentlerin yogunlasmasina neden
olanlar acaba yaptiklar karsisinda dehsete dismusler midir ??

Ya da ranttan paylarini da almislar midir ? Bildigim su ki, simdilerde gecekondu
alanlarinda da “islah” adiyla, cok daha vahsi bir rant hirs1 ugruna tim bahceli

gecekondularin 5-8-10 hatta 15 katli olarak 1slah edildigi..

Yakinda, kentlerin cevresini saran, ama imarh konut alanlarindan cok daha dusuk
yogunluklu ve yesil alanlara sahip gecekondularin o sevimli siluetlerini de

arayacagiz gibi..



EK IIT

DIKMEN VADIiSi ACILDI, IMRAHOR VADIiSI IMARA ACILDI!

Mehmet TUNCER

Belediyelerimiz, kentimiz icin canla basla calisirken, arada bir de tuhaf isler
yapiyorlar.. “Imrahor Kéyti ve Cevresi Nazim Imar Planmi” ile, Ankara’nin korunmasi
gereken son Vadisi de imara acilivermis... Ust dlcekli planlarda “Agaclandirilacak
Alan” olarak ayrilan Vadi ve yakin cevresi de, Dikmen Vadisi gibi yagmalanacak ve
neredeyse “Lunapark”a” cevrilecek!

Bazi dernek ve kuruluslar da “ Son Vadi ” yi “Dogal Sit Alan1” ilan ettirmek icin
Kultur Bakanlhigi’na bagvurmuslar..

Gecen sene de cok katiimli toplantilar yapilmis, geziler diizenlenmis, sergiler
acilmist1 Vadinin korunmas1 amaciyla..

Konumu ve niteligi acisindan Ankara’nin hava koridorlarindan biri, Mogan ve Eymir
Gollerinin dogal ekolojik uzantisi olan Vadi, belki de en 6nemli “Su Havzalarindan”
da biridir. Vadiye kadar olan kesim- neden devam: degil? - Ozel Cevre Koruma
Bolgesi olarak ilan edilmis ve koruma altina alinmistir!!

Yerlesime acilmasi ile “Son Vadi” de betonlasacak, belki de tizerine kultird nasil
icerdigini pek de anlayamadigim “Kulttir Képruleri” kurulacak..

Ayrica herhalde gecekondular1 ve koyleri ortadan kaldiracak, ya da cagdas (!) hale
getirecek, ama 6te yandan kamu eliyle sirketlere binlerce daire kazandiracak “Islah
ve Déniistim” (!) projeleri de hazirlanmalidir ki, Vadimiz tepelerden iyice
algilanabilsin!..

Dikmen Vadisi’nin acilisini izleyenler, herhalde gece ya da havai figsek gésterisinden
olacak, kafalarin1 yukariya kaldirdiklarinda, Vadideki gecekondulari bedel
0demeden tasfiye eden o glizelim mekanizmanin, asiri hirslarla ne derece
yogunlastigini ve betonlastigini gbrememislerdir sanirim...

Dikmen Vadisi bunun disinda ¢cok gutizel diizenlendi, bir ¢cok dogal ve yapay peyzaj
Ogesi ile zenginlesti, ama bir kentte dogal kalmis, korunmus vadiler ve akarsular,
goller ve su havzalari bulunmali.. Ve “Doga Parki” olarak minimum mudahaleyle

ekolojik dengesi korunmalidir?



Mogan Go6lunu kurtaramadik, can cekisiyor, eh Eymir’i de bir miktar koruyup
Uzerinden, su havzalarindan otoyol gecirdikten sonra, Vadi icin yapacak tek sey

kaliyor, “Son Vadimizi canimiz gibi korumak”..

Yoksa, gene dogal cevremiz yok oluyor, vadiler betonlasti, hava kirliligi de nereden
cikti diye yakinir dururuz.. Coplerimizi doker c¢coplige ceviririz, Vadinin gizelim
kirmizi topraklarini kiremit ve tuglaya cevirir, gollerin dogal su akislarini
engelleyecek her seyi yapariz, sonra da bu goller niye kuruyor, bu Vadi neden yok
oldu diye yakiniriz...

Koruma, planlama, peyzaj, su havzasi, ekoloji konularinda Ankara’da egitim veren
o kadar Universite varken, bunlar1 bir araya getirip de neden dogru durtst bir

“Koruma Amacli Plan” yapilmiyor, neden acaba? Yani, muteahhit kilikli adamlar

isbirligi icinde, vadileri, tepeleri, baglari, dereleri, golleri, tarihi ve dogal cevreleri
yagmalayacaklar, bizler de yakinip duracagiz!

Boyle sey olmaz.!!. Neden koruma ile ilgili kurum ve kuruluslar seslerini iyice
yukseltmiyorlar ve neden “Kavakliderem Dernegi” kadar etkin olamiyorlar?

Iste bunlarn sormak, cevaplarin1 aramak kentini seven, “cevresini arayan” her

Ankarali icin bir gbérev olmali diye diistintyorum..



“CEVRE” SINi ARAYAN ANKARA

Mehmet TUNCER!”

Ankara; vadilerini, baglarini, derelerini ve caylarini ve tarihsel cevresinin btytk bir
kismin1 Cumhuriyet Baskenti oldugundan bu yana gecen 80 yil icinde
kaybetmistir. Giniimuizde de Atatirk’lin mirasi olan Atattirk Orman Ciftligi, sehrin
en 6nemli ekolojik koruma alanlarindan olan Imrahor Vadisi, Eymir ve Mogan
golleri su havzasi, Cubuk Cay1 havzasi, Ankara Cay1r ve batida Istanbul yolu
lUzerinde Kazan’a kadar olan verimli tarim topraklari, kayak merkezi Elmadag
cevresi tehdit altindadir. Eski Ankara tizerinde de Merkezi Is Alanlari’min artan

baskis1 bulunmaktadir.

Baglar :

Kecioren, Etlik ve Dikmen baglari, vadi ve tepeleri ile 6énce gecekondu isgaline
ugramis, vadi tabanlarina kadar yagmalanmasina géz yumulmus, daha sonra da
1983 sonrasinda c¢ikarilan “Islah” imar planlar: ile ¢cok katli yapilasmaya acilmistir.
Boylece yerlesilmesi sakincali olan vadi iclerine kadar inen cok kathh yapilasma,
muteahhit yap sat dlizeni ile zaten azalmis olan yesil dokunun tamamini silip

stiplrerek yogunlasmis, bir beton yiginina déndirmeye baslamistir.

Dere ve Caylar :

Ankara Cayi, Bend Deresi, Cubuk Cay1 gibi akarsularin bluytik bir kismi daha ilk
yillarda kanalizasyona donustiginden Ustleri kapatilmis ve birer kanalizasyon
kolektértiine donustirilmusti. Hepimizin bildigi Jansen’in Antik Roma Bendi’ni bir
yuzme havuzuna doéntstlirmeyi amaclayan tasarisi, Jansen’in isine 1939 yilinda
son verilmesi ile rafa kaldirnlmisti. Zaten Altindag sirtlarinda baslayan ve onceleri
onemsenmeyen “barakalasma” Bendderesini 6énce kirli akan bir dereye, daha sonra

da kanalizasyona doéntsttirtiince, Kalenin TtUzerinde yukseldigi gorkemli wvadi

7 Dog.Dr. Yiiksek Sehir ve Bélge Plancisi (ODTU), Kamu Yonetimi ve Siyaset Bilim Doktoru.(AUSBF) Bu
Yazi TMMOB, Mimarlar Odasi, Ankara Subesi Biilteni “Ekoloji ve Mimarlik” Ozel Sayisinda Yaymlanmustir,
Haziran 2003, Say1 12, S. 16 — 19.



tabaninin Ustt kapatiliverdi ve “Bendderesi” cadde haline donustaridldd. Altindag
tepesindeki “Hidir” Turbesi de zaten yok edilmisti, Hidrellezin kutlandig,
pikniklerin yapildig gtizelim dere ve boyunca gelisen agac dokusu, tim guzelligi ile
yok oldu gitti. Ama, tim cevre sorunlar1 zaten Osmanli Déneminin son yuzyili olan
19.yy sonlarinda debbaglarin (tabak) ve tabakhanenin burada yer secimi ile

baslamisti..

Gene Baglar :

Angora’lilar o dénemde yazin tozlu ve sicak ortamindan kagmak amaciyla Baglara
cikardi. Tipki glneyin yaylalari gibi, Angora’nin da Etlik, Kecidéren, Dikmen,
Gaziosmanpasa, Esat vd. Baglari vardi. Burada hali vakti yerinde olanlar tarafindan
yapilmis glizelim bag evleri vardi. Vardi demek cok dogru ctinkii bunlardan son
doneme kadar onarilarak kurtarilmis birkac¢i haric hemen hepsi yok edildi ve yerini
imar parselasyon duizeninde cok katli yapilagsmalara birakti. Kecidren’de Ankara
Arastirma Merkezine dénusttirtilen (VEKAM Vehbi Ko¢c'un dogdugu) bag evi, GOP’da
Papazin Bagi denilen yerdeki bag evi, Karl1 Sokaktaki bag evi kendilerini zamanin ve

imar planlarinin tahribatindan zor kurtarmislardir.

Gecekondular: Islah (!) etmek :

Baglar, zaten baga géc¢cme adetinin unutuldugu hizli cagdas (!) yasam icerisinde,
kentin gelisme alani yokmuscasina 6nce gecekondularla sarildi, daha sonra da
1980 sonrasmnin icadi Ilce Belediyeleri tarafindan “Islah” edildi! Sadece
Kecioren’deki 1slahin boyutlarini gérmek hepinizi hayrete distrecektir. Hemen her
yer 5-8 katli olarak, hicbir acik ve yesil alan, kamusal kullanim alani (yesil, spor,

cocuk bahcesi vb) birakilmadan asir1 yogunlasmis ve boylece “Islah” edilmistir.

Dogal olarak eskiden cicek seralarinin, sebze bahcelerinin bulundugu “Cubuk Cay1
Vadisi” de “Islah” edilerek, bu kesim dev bir hipermarket, Belediye binalar1 ve 21.
Yiizyil baslarinda Tiurk mimarisinin ulastign diizeyi gdsteren ve Ispanya ile boy
Olctisen, “Gaudivari” arabesk mimarisi ile insa edilmis apartmanlarla cevrelendi..

Dikmen ve Etlik Baglari, vadileri ve dereleri de Kecidren benzeri vahsice “Islah”
edilmistir. Cukurambarlar’ da daha ODTU’de okurken hazirladigimiz ikinci sinif
projemizde yer yer bes kata ciktigimizda, acaba bu yesil dokuyu ve dogal yapiy1

tahrip mi ediyoruz endisesine kapilmis ve de sinifin neredeyse yarisi ¢cok kath



yapilasma nedeni ile kalmisti sehircilik projesinden.. Demek ki o dénemde hentiz
gecekondularin 10 kata cikartilarak her bir katta 4-6-8 daire yapabilecek
muteahhit glici ve dustnsel gelisim sureci (!) henltiz yok imis.. Simdilerde bu
kesimdeki mtuthis (!) islah cabalarini hayretle izliyor ve buradaki (Balgat’ta da
benzeri var) bu buluscu (!) ve gecekondu alanlarinin yesil dokusunu tamamen yok

eden planlan kimin yaptigina sasiriyorum..

Ilk Kooperatif Alanlarinda “Kentsel Yenilenme” (!) :

Bu buluslarin temelleri daha 19607larin basindaki “Kat Miulkiyeti” Kanunu ile
atilmis idi.. Bahcelievler, Glivenevler, Yenimahalle, Or-An sitesi, Varlik Mahallesi,
Subayevleri vb ilk kooperatif alanlar ile, Kizilayin hemen timu 15-20 yil icinde yer
yer de iki kez yikilarak yenilendi.

Buna “Urban Planning” literatiirinde “Kentsel Yenilenme” denmekle birlikte, bu
yenilenmenin yurt disinda genellikle, sosyal sorunlarin yasandigi cok kath
yapilasmalardan az katlilara dogru oldugunu bilmemize ragmen Ankara’da
herhalde yer eksikliginden ve ovalari, daglari koruma endisesinden olacak
bulundugumuz yerde, Ust Uste ve surekli bir yenilenme halinde yasamamiz dogal
bir stirecmis gibi geliyordu o yillarda..

Cunki kentin her yerinde yillarca stiren ve hemen hi¢ bitmeyen ve é§mriimiiziin son
baharina dogru gitmekte oldugumuz su glnlerde kac kez kazilip, kac kez
kapatildiginin hesabini yapamadigimiz kadar c¢ok elektrik, su, dogal gaz,
kanalizasyon kazilar1 ve asfalt calismalar ile karsilasmaisizdir. Tabi, bu calismalar
cocuklugunun ilk yillarin1 kéylerde, doguda geciren benim icin k&éye doénus,
camurlu yollar, cukurlar, kazilar, apartmana tahta sirat képristiinden gecerek
girme gibi eglenceli ve anilarimi canlandiran olgulardi.

Bunun en buytk cevre sorunlarindan biri oldugunu, stirekli yenilenen kaldirimlar
ve altyapinin aslinda artan enflasyonun, tulke borclarinin nedenlerinden biri
oldugunun da farkina varmaya basladik ama is isten gecmisti...

Kendimi bildigimden beri Bahcelievlerde yasiyor ve strekli insaatlar, yikilip yapilan
binalar ve surekli yenilenen altyap: sistemleri icinde yasamaya calisiyor, artan
nufus yogunlugu ve trafik/otopark sorunu ile bogusuyordum..

Bunun kentin bircok yerinde yasandigini, bahcelerin ve yesil alanlarin yok edilerek
taban alani eskisine gore en az 3-4 misli bliytik ve cok katl yapilagsmalarla kentin
ne derece yogunlastigini, hava kirliligi, gtrialti ve géruntid kirliliginin ne derece

arttigini hesaplamak bilimsel olarak belki mumktndir. Ama, bunun yarattigi



sosyal ve ekonomik sorunlari, cevresel sorunlari, psikolojik/ruhsal sorunlarn
hesaplamak pek de mumkun degildir! Blttin bunlar, arsa sahipleri ile muiteahhit
olarak adlandirilan kisileri zengin etmek amaciyla yapildi. Onlar daireleri
paylastilar, altyap: bedelini vermek ve stireci yasamak bize kaldi!

Ve her depremde basimiza ¢céken kalitesiz, niteliksiz cevrelere ulasmak i¢in bir milli
servet heba edildi. Cagdas, planli bir Baskent, Jansen’in bir “Bahg¢e Kent”
olusturmak amaciyla yola ciktigi dénemin sonu; iste hava kirliligi, ulasim sorunlari,
altyap1 sorunlar1 ve donatisiz, yesilsiz konut cevreleri oldu ki, halen elimizde kalan
son acik/yesil alanlar1 birer “vaha” gibi korumak gerekliligini, bu noktada

soOyleyebiliriz.

Eski Ankara :

Eski Ankara ve Ulus tarihsel kent merkezi de kendisini bu doymak bilmez “rant”
kavgasindan kurtaramamis, Jansen’in “Protokol Alani” ilan ettigi kesimler haric,
Ozellikle ana caddeler tizeri cok kathi (6-8-10) yapilasmalar ile yok edilmistir.
Allahtan Yenisehir’in gelisimi ile MIA baskilar1 bir miktar da olsa bu kesimden uzak
kalmistir. Ancak, bu defa da yikip yapamayanlar, terk edip ¢cékiuntd bolgesi haline

getirmislerdir Eski Ankara mahallelerini.

Boylece glizelim geleneksel konut dokusu depolama, ikincil islevler ve de c¢opluk
haline déntisen ve kentin en sefil bolgeleri haline gelmistir. Kéyden kente go¢ eden
en dusuk gelirlilerin 6nce yerlestikleri, ama bir gecekondu yapar yapmaz bu
kesimden kactiklar1 kent parcalari, “ghetto” lar haline déontismuslerdir.

1980’lerin basina kadar kendi haline birakilan ama Jansen’in “Kentin Tact” olarak
adlandirdigi Kale ve cevresi, bu donemdeki Sit kararlar1 ve uzun yillar stirecek
“Koruma Amacli” calismalarla, bu defa da plansiz uygulamalarin odag: olmustur.
Turizmin ve entelektiiel kesimin ilgisi ile bir miktar kendine ceki diizen vermeye
calisan tarihsel doku, tuhaf onarimlar, Ankara sivil mimarisinden esinlenen ama
onu kopya eden eklektik yapilarla bozulmustur.

Hacibayram Cevresi meydan duzenlemesi yapilarak, alan yayalastirilmis ve
dolmuslar kaldirilmis ama bu yapilirken meydanin 6lcegi kacmis oldugundan Cami
ve Oglist Mabedi meydanin icinde 6lceksiz kalmistir.

Camiye ulasan yolun sol tarafindaki (tescilli) yapilar yikilarak, eski gtizelim cepheler

ve cami/mabed ile sonuclanan sokak vistasi yok edilmistir. Amac¢ yaya bolgesi ve



kent meydani olusturmakti, ama glinimuizde bu kesimin yeniden araclarla doldugu
gortulmektedir.

Ulus yarisma projesinden bu yana 15 yili askin bir stire gecmis olmasina ragmen
100 hektarlik Ulus icerisinde diizenleme yapilan, onarim yapilan yerlerin sayis1 bir
elin parmaklarini gecmemektedir..

Cikrikcilar yokusu, Huktimet Meydani, Suluhan cevresi, Itfaiye meydani hentiz
yayalastirilamadi, aksine yogunlasma, arac¢ trafigi baskis1 altinda. Esen Park’a
yapilan devasa Altindag Belediye binasi da bu kesimde gene Jansen’de seyir ve baki
noktas:t olan kesimi yok etmekle kalmadi, yaya ve tasit trafigi ile bu kesimi
kilitlemek becerisini gdsterdi. Yanginlarla da yer yer yok edilen Eski Ankara
kesiminde Kaleici'ne yoOnelik bir Koruma Plani da henliz olusturulamamis
durumda..

Eski Ankaranin durumu da bu acidan bakildiginda Yeni Ankara’dan pek farkl
degil, ancak spekiilatérlerin 6ntinti kapatan Sit Kararlar1 var. Bu kararlar olmasa,
Eski Ankara’nin da birka¢ hafta icinde yok edilebilecegini, Kaleicine de hadi

abartmayalim 4-5 katl yapilar dikilebilecegini séylemek mimkun..

Sonuclar:

Ankara’da dogal, kultuirel/tarihsel cevre giderek vok edilmektedir. Islah

planlar1 kentin gelecegini ipotek altina almaktadir. Buna dur demenin

zamani gelmis ve gecmektedir. Kentlilerin de, sivil toplum Orglitlerinin de,

yverel ve merkezi yvonetimlerin de bu gidisten sorumlulugu bulunmaktadir.

Fakat en buvik sorumluluk kentin sahibi olan “Belediveler” indir.

1. Tarihsel / kulttirel degerlerin envanteri tam olarak cikarilmali ve “Koruma
Ana Plani1” yapilmalidir. Bu Plan var olan koruma planlarini yeniden

gbzden gecirilerek yapilabilir. Bu planlara kesinlikle uyulmalidir.

2. Dogal degerler, su havzalari, akarsular, vadiler, degerli topraklar, flora ve
faunayi iceren bir envanter yapilmalidir. Bu degerlerin tek tek her birini, ve

buttinlesik olarak timunu koruyup gelistirmeyi iceren bir “Dogal Cevre

Koruma Ana Plan1” hazirlanmalidir. Kentsel ekolojik cevreyi dikkate alan

ve yaya yollari, boélgeleri, yesil akslar, kamalar, spor alanlar1 ve bisiklet,

yluriyus yollarini iceren bir sistemler butind olusturulmali, yesil alan



oranlarinin arttirilmasi icin tescil dis1 ve tescilli tim hazine topraklari,

belediye mulkleri koruma altina alinmalidir.

. Dogal ve tarihsel/kulttirel degerlerin korundugu bir Metropoliten Alan
Master Plani (tercihan 1/25000 degilse 1/50 000) hazirlanmalidir. Buna
bagli dogal, tarihsel/kulttirel degerlerin 6zel projelerle ele alinmasina,
onarim ve sagliklastirilmasina yoénelik alt 6lceklerde (1/5000, 1/1000,

1/500...1/1) planlama ve projelendirme calismalari yapilmalidir.

. Kentte yik-yap-sat stireci ve i1slah planlama stireci denetim altina alinmali,
yapilarin ekonomik ve teknik oOmiurleri dolmadan yikimi Onlenmelidir.
Altyapinin, yollarin, kaldinmlarin her sec¢cim doénemi yeniden ele
alinmasinin 6ntine gecilmelidir. Strdtrtlebilir kentsel gelisme ancak bdyle

saglanabilir.

. Kentlinin, kentte yasayanlarin, “Ankara”linin dogal ve tarihsel cevre
korunmasina yoénelik olarak bilinclendirilmesi ve bilgilendirilmesi, sivil
toplum o6rgutlerinin gelistirilerek koruma/gelistirme konularinda calismalar
yapmalarinin saglanmasi da gelecege yonelik 6nemli bir konudur. Her

kentliye bu konuda 6énemli gérevler diisttigli de unutulmamalidar.
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Alan Tanimi

Konum ve Sinirlar

Oneri Dogal Sit Alani, Ankara Kentinin glineydogusunda, Mamak ve
Cankaya Ilceleri simirlarina giren Imrahor Vadisidir. Imrahor Vadisi kentin
glineydogusunda, Mamak ve Cankaya ilce sinirlar icinde yer alan glineyinde Eymir
Golu, kuzeyde de Mamak Viyaduigu ile sinirlanan ve Ankara’nin Metropoliten alani
rekreasyon sisteminin en 6énemli halkasini olusturan, Mogan ve Eymir su sistemi
ikilisi ile buittinlesebilecek bir rekreasyon alani kapasitesinde olan yaklasik 3526
ha.’lik bir alandir.

Ankara cayinin bir kolu olan Incesu Cayr’nin icinden gectigi vadi, kent merkezine 5-
6 km uzaklikta, Seyranbaglari, Buylikesat ve Mutlu Mahalleleri arasindan baslayip,
glineye dogru yaklasik 8 km uzunlugunda 300-400 m genisliginde uzanarak
glineybatida Eymir Go6lu ile sonlanmaktadir. Bu alan, Mogan ve Eymir Golleriyle
belli jeolojik ve ekolojik 6zellikleri birbirine baglantili bir su alanidir.

Alanin sinirlari, batida Oran Yolu, doguda Ankara Cevre Otoyolu, kuzeyde Turkozt

Mahallesi, glineybatida ise Eymir Gélti ve ODTU Ormani olarak tanimlanmastir..

Kent Makroformu icindeki Yeri

Ulasim Baglantilar1

Alan 6nemli ulasim akslariyla cevrelenmistir. Bélgenin en énemli ulasim aksi olan

Ankara Cevre Otoyolu, alanin dogusundan gecmektedir. Ikinci énemli yol ise



kuzeyde cevre yolundan baslayarak Batikent merkezinden gecen Eskisehir ve
Konya yolunu asarak Imrtahor Vadisinin icinden gecen yolu keserek Mamak’a
ulasan, oradanda Samsun yoluna kavusan Cankaya-Mamak viyadukli yol
baglantisidir. Bunlarin digsinda Seyranbaglarindan gelerek Eymir Golti’'ne kadar
uzanan vadi ici yol planlama alani icerisinde 6nemli bir ulasim aksidir. Ayrica,
Cankaya’dan gelip, Mtihya Koyli’'ntin icinden gecerek bolgeye ulasan yol alanin kent

ile iliskisini kurmaktadir. Diger baglantilar, kdy vadi ici ikinci derecede yollardir.

Miilkiyet Yapis1

Bolge, kente yakinligi nedeniyle herglin buyliyen kentsel yerlesimin etkisi
altindadir. Yaklasik 3526 hektar olan bolgenin % 75’i 6zel miilkiyet, % 25’1 ise
kamuya ait arazilerdir. Vadi tabaninin timtine yakin b6limu 6zel sahislara aittir.
Vadi icinde kuicuk alanh ( ~ 500 m2) parsellere rastlanilmaktadir. Diger kisimlarda

vadiye goreceli buylk, fakat cok hisseli mulkiyet dokusunun oldugu saptanmistir.

Fiziksel Veriler

Topografya
Topografya acisindan Imrahor vadisi, tepe, yamac ve diiz alanlar yéniinden degisik
bir morfolojik yapiya sahiptir. Bu nedenle, topografik 6zellikler acisindan birbirini
butlinleyen 3 grupta incelenmesi olanaklidir.

e Vadi tabani: Ortalama % 3 egimde diize yakin egimli alanlar.

e Yamaclar: % 90 ve daha yukarida egimli dik egimli alanlar.

e Sirtlar: Yamaclarin tepe kesimlerini olusturan orta egimli alanlar.

Arazi plastigi acisindan vadi alani, yatay ve dusey dogrultularda hareketli ve

degisken bir morfolojik yapiya sahiptir.

Jeolojik Yap1

En ustte Atatirk Orman Ciftligi Formasyonu olarak anilan altivyon, en altta
Etimesgut Formasyonu (pliyosen) ve Dikmen Formasyonu yer almaktadir.
Altivyoner alanda sev gOcmeleri olabilmektedir. Ve yer alti suyu ylzeye cok
yakindir. Pliyosen, killi, kumlu ve cakilli birimlerden olusan akarsu ve g6l

cokelleridir. Dikmen Formasyonu ise ise siddetli tektonizmaya maruz kalmig grovak

18 Kavakliderem Dernegi Tarafindan hazirlanan bu rapor, Imrahor Vadisinin Dogal Sit Alani1 ilan1 amaciyla
cesitli uzmanlardan olusan bir grup tarafindan hazirlanmis ve Kiiltiir ve Tabiat Varliklar1 Ankara Koruma
Kuruluna sunumustur.



ve sistlerdir. Agaclandirilmasi gerekli alanlar bu formasyondadir. Akarsu

kenarlarinda ise kum ve cakil yiginlarindan olusan birikinti konileri yer almaktadair.

Jeomorfoloji

Inceleme Alanindaki Yersekillerinin Ana Cizgileri

Ankara’nin hemen gliineyindeki Cal Dagi’'ndan calisma alani kolaylikla ve butinuyle
gorulebilmektedir. Cal Dagin gliney dogusunda, ilk géze carpan Elma Dagi’dir.
Elma Dag ile Cal Dag arasinda ise Incesu vadisinin gébmiik menderesleri ile derin
sekilde yardigr eski bir yuksek duzlik vardir. Eymir G6lti bu gémiik menderesli
vadinin tabaninda bulunur. Eymir Go6li guneyindeki eski yuksek duzlukleri
(platolar1) ise Elma Dag’dan kuzeybatiya dogru akan eski akarsularin vadileri
yararlar. Burada Caldag ve Elma Dag’dan gelen akarsularin suyunu Incesu Deresi
toplar. Incesu Deresi vadisi tabaninda ise iki yandan gelen akarsularin agizdaki
asir1 birikimleri eseri olan, ve vadi tabani tizerinde az yuksek esikler olusturan ve
haritalarda Ui¢cgen biciminde gérinen (Jeomorfoloji haritalarina bakiniz) esik
alanlar1 gerisinde sularin birikmesi (dogal barajlanmasi) sonucu Eymir ve Mogan
golleri olusmus ve doga buglnkt glzel piknik (rekreasyon) alanlarini bize
sunmustur. Eymir Gélti kuzeyi ve glineyinde Incesu vadisi genel olarak Paleozoik’e
ait genelde asinma dayanikli kumtaslarindan olusur ve bu nedenle orada 100-150
m derinlikte dik yamaclh bir vadi olusmustur. Ve vadi olustugu zamandan bugline

ilk seklini az cok korumustur.

Mogan Golu’ntin glneybati ucundan , daha glneybatida ovalik alan egemen
olmaktadir. Bu degisimin nedeni, Eymir Go6lti dolaylarinda asinma goéreli olarak
dayanikli olan Paleozoik yashi eski ve set kumtaslarina karsin, Mogan Go6lt
dolaylarinda daha gen¢ (Miyosen-Pliyosen) ve asnima dayaniksiz kum-kil-

kirectaslarinin bulunmasidir.

icinde Eymir ve Mogan Géllerinin bulundugu daha alcak plato alani ile kuzeydeki
Ankara Ovasi havzasi arasinda Cal Dag ada tepesi (1302 m) ve onun cevresinde de
1100-1200 m yukseklikteki Lodumu-Platolar1 bulunur. Burada Cal Dag
yuksekliginin olusmasinda, asinima goreli olarak daha dayanikli olan Paleozoik
yasl kalkerlerin etkisi vardir. Cal Dagin kuzeyinde ise Cankaya’dan Ankara
Ovasina dogru alcalan ytiksek plato dtizlikleri ve daha kuzeyde ise Pliyosen ve

Kuvaternere ait alcak platolar seklinde uzanir.



Incedu Vadi Boyu Incelemesi Seyran Baglari Imrahor Koéyleri Kesimi

Ankara’dan -eski- Imrahor kéyline dogru giderken, Incesu Vadisi’nin Ankara
Ovast'na Kocatepe Mahallesi ile Topraklik Semti arasinda acildigi goézlenir. Vadi
buradan itibaren, glneydoguya dogru, platolarin icine sokulu. Bastan 2-3
Kilometrelik bolimde yamaclar 100 m kadar ylUksektir ve Palezoik yash gravvakler
icinde acilmistir. Bu boélimde vadinin sag (bati) yamacinda Paleozoik yash
gravvakeler lizerinde, 3. zamana ait volkanik tiifler onlarin tizerinde de aglomerelar
gozlenir. Bu goreli olarak daha dayanikli kayaclar, gravvakelerden olusan alt

yamaclara hakim bir sarplik meydana getirmislerdir.

Incesu Vadisi’nin s6z konusu kuzey girisimdeki ilk keskin buklimiin sag (bati)
tarafinda, yukarida s6zil edilen aglomera sarpliginin altinda, yamacta kalmis bir
seki (eski akarsu vadi tabani) parcast mevcuttur. Bu sekiyi de kuictik bir dere
kazarak ikiye ayirmis ve onun saginda (kuzeyinde) ki parca puskuruk kayaclar,
solundaki de gravvakeler tizerinde kalmistir. Bu iki gézlem, daha sonraki gozlemler
icin bir dayanak (roper noktasi) olarak kullanilmistir. (BUytk olasilikla buglin
kentin insaat alani icinde kalmis olan bu réperi tanimak artik olanaksizdir).
Vadinin karsi yamacinda da ayni sekinin benzerlerine rastlanir. Haritada goértldugu

gibi vadinin eski gdbmutk menderesleri burada iki btikltim yapmaktadir.

Yukarnida s6zt edilen iki buytuk bukltimden glineyde vadi tabani genislemektedir.
Bu kesimde artik vadi tabanin iki yaninda 20 ve 30-40 goreli yukseklige sahip
yuksekce duizlik parcalar: ve kalin cakil dolgular: gézlenir. Bu cakillar yaklasik K —
G yonli olan Incesu Vadisini capraz kesen KD-GB dogrultulu, olasilikla eski bir
fosil vadi olugunun isaretidir ve Incesu deresine dogru akan Biiylikesat deresi ve
diger ufak dereler bu eski fosil vadi cakillar icinde goreli bir asinip-bosalma alani
olusturmustur. Baska bir sézle, adi edilen goreli cukurlu, eski dolgu cakillan
sonradan tasinip gétlrdlmus bir cukur alandir. Bu eski dolgu alanini ¢capraz olarak
kesen, bugtinkti Incesu deresi, vadi yatagindan 20 metre yukariya kadar paleozoik
gravvakeleri asindirmis, o gravvakeler tizerinde ki kaya ylizeyi tizerinde, en altta bas
buyukltigiinde andezit ¢akillar: ile baslayan ve yukarilara dogru ufalan cakillarla
devam eden kirmizi renkli bir akarsu dolgusu birikmistir. Bu kirmizi dolgular,

Uregilde Kayas deresine kavusan Davulcu Dereden itibaren, buklimli bir serit



halinde devam eder ve Incesu Vadisin capraz kesip batiya atladiktan sonra yeni
Buytuk Millet Meclisinin bulundugu dolayda Ankara Ovasinin benzer birikintilerine
baglanir. Bu dolgularin bir dili de Cebeci gliineydogusundaki sirtlarin Utzerinde
batiya dogru uzanir. Oradan Ankara’ya dogru bu cakil dolgularinin altindan
aglomeralar ve daha altta tufler ve en altta da Elma Dag serisinin gravvakeleri

ylzeylenir.

Uregil Istasyonu glineybatisinda, s6zii edilen dolgu seridini kesen Davulcu Derenin
sol yamacinda, ayni dolgulan Incesu’yun kestigi yerdekine benzer bir durum vardir.
Davulcu Dere vadisinin bu sol yamacinda kuzeydogu dogrultusunda bir sirt,
Naldoken Tepeden Kayas dogrultusuna uzanir. Bu sirtin Kayas Vadisi ile son bulan
ucunda mermer kalkerler vardir. Fakat buradan sirt boyunca gtineybatiya gidilirse,
yine kirmizi topraklarla karisik cakillara rastlanir. 800 — 900 m genislikte ve
baglarlar kapl olan bu cakil alanindan sonra Naldoken Tepenin yamaclar: ve baplar
biter. Baglar burada adeta bu cakil dolgularinin bitkisel bir isaretidir. Cakillarla
dolmus bir fosil (eski) Vadinin enlemesine kesiti de gézden gecirilirse, yani sirttan
Davulcu Derenin asagilarina dogru inilirse, goéreli yuksekligi 80 m kadar olan
tepeden itibaren 40 — 50 m asagilarda, yani dere tanindan 40 m yukarida, Ustte
ufak cakillara onlarin altinda da yumruk - bas buyukltigtiinde andezit cakillar
tekrar gozlenir. Onlarin altinda da Elmadag serisine ait kayaclar bulunmaktadir.
Bu gozlemler ek olarak, Buytulkesat ile Seyran teper arasinda 30 metreye kadar
kazilan bir kuyu ana kayaya erisemedigi gibi, orada su da cikmamistir. Buna goére
bu son noktada cakil dolgular1 en az 30 metreden kalindir. Gercekten, Samanlik
baglarinin bulundugu bu kesimde cekillarin 30 metreden kalin oldugunu N. flgliz
de yazmaktadir. (1940). Ayrica, Prof. Alagdéz bir glnlik gezi sirasinda bizlere
acikladigr tizere “Eski Kayas deresinin birikintilerle dolmus olan eski bir vadisinin
yeni Buyuk Millet Meclisi civarinda Ankara Ovasina acildigini ve bu eski fosil
vadinin Mamak dogrultusundan dogru geldigini belirtmistir. Kanimca, simdi benim
tanimlamaya calistigim fosil vadi kalintilari, Louis tarafindan s6zt edilen eski
(gmuik-fosil) vadinin bir bélimudur. Ayrica, Ilgiiz de (1940) Samanlik Baglarinin
bulundugu yerde capraz tabakali akarsu dolgularinin bulundugunu séylemektedir.
Sonug olarak, buglinkii Incesu kuzey ucunda, kendi gdzlemlerimize ve Louis,
Alagéz ve Ilgiiz’in tanimlamalarina dayanarak bugiinkii Kayas ve Incesu vadilerinin
kazilmasindan 6énceki bir dénemde (simdiki yorumlarimiza goére Erken Pliyosende)
olusmus daha sig ve eski Fosil bir vadi aginin Pliyosen cakillarn ile dolmus

oldugunu séylemek olasidir.



Incesu Vadisinin, Asag1 Imrahor Kéyti kuzeyindeki asag1 cigrinda ve Seyran Baglar
kesiminde ve Kayas Vadisi yamaclarinda yliksek kesimlerde bulundugundan so6z
edilen iri andezit cakillarinin kékeninin daha doguda Kayas Vadisi glineyindeki
Huseyin Gazi Dag olmasi gerekir. Clnkii Incesu Vadisi'nin Asag Imrahor
glineyindeki kesiminde benzer iri andezit cakillar1 yoktur. Buna gore, olasilikla
Pliyosen baslar1 veya ortalarinda eski Kayas Vadisi, Naldéken Tepe kuzeyinde
Seyran Baglar1 - Yeni Buyuk Millet Meclisi yontiinde akarak Ankara Ovasina
kavusmakta idi ve Pliyosen sonlarinda yaklasik 1000 m yukseklikte bir Ova
olustuktan sonra, Akarsuyunun simdiki yatagini Cebeci yakinlarina kadar uzattigi,
yani eski Kayas Vadisi tortullarini 6rtip asarak, buglinkii konumuna yerlestigi
anlasilmaktadir. Buna gore Incesu Vadisi Pliyosen sonlar - Kuvaterner baslarindan

itibaren gdémiik menderesleri icinde derinlesip buglinkli gériintiistini kazanmaistir.

Bu noktada s6zii edilmesi gereken bir baska goézlem daha vardir. Sarp tepenin
glineyinde, 1:200 000 olcekli haritalarda goérilen kapali 1000 m egrisinin oldugu
yerdeki bir yarmada, cakil ve ince kum katmanlarina rastlanir. Bu katmanlarin
alttaki 50 santimetresi findik-ceviz buyukligindeki cakillardan olusmaktadir. Bu
cakillar izerinde ise 120 - 130 cm kalinlikta ince bir toprak katmani bulunur ve bu
toprak icinde ayni boyutlarda kalker yumrular1 da mevcuttur. Bu katmanlar Ust
Uste birkac¢ kez tekrarlanir. Yorumunuza gére, bu ince taneli paralel katmanlar
Pliosen sonlarina ait ova ve akarsu vadilerini doldurmus olan fluviyal tortullar,
olusumunun son evresinde, bugiin yuksekte kalmis eski (Pliyosen sonlarina) ait,

yani Kuvaterner yarilmasindan énceki bir ova tabaninin kalintilar: olsa gerekir.

Yukarida yapilan bu acgiklamalar goére, 6nceleri kazdiklar1 vadileri ve eski (paleo)
tografyadaki diger cukur alanlari doldurarak taban diizeylerini yaklasik (bugliinkii)
1000 m dolaylarina kadar yukselten Pliyosen akarsulari, Pliyosen sonlarinda
Ankara civarinda oldukca genis bir aliivyal ova olusturmus, ve bu eski ova
tabaninda genis menderesler ¢izen oldukca buiytik akarsular gelismistir. Iste Incesu
vadisi, 6zellikle de Eymir Goélii'nin 150-200 metre derin gdmuik menderesleri bu
Pliyosen Ovasi’nin simdiye kadar en iyi korunmus kesimleridir. Bu mendereslerin
korumasinin nedeni goliin cevresini olusturan gravvakelerin, diger kesimler oranla,
asimima daha dayanikli olmasidir. Incesu ve Kayas Vadileri’nin diger kesimlerindeki
gomuk menderes kalintilari, o kesimdeki kayaclarin asimima dayaniksizliklar

oraninda daha fazla deforme olmuslardir. Ancak ekli jeomorfoloji haritasi



incelendiginde genelde, Incesu Vadisi’nin Mogan Gélu ile Ankara Ovasi arasindaki

kesiminde bu gémiik menderes izlerini de gérmek pek de zor degildir.

O. Erol’'un bugliinki yorumuna gére, Imrahor kuzeyindeki CAYLAK CUKURU da
(ekli haritaya ve kesite bakiniz), Pliyosen baslarina ait olan ve SEYRAN baglan
kesimindeki fosil vadiye benzer bir eski cukur alan veya vadi parcasini dolduran
Pliyosen cakillarinin, Incesu Vadisi’nin Pliyosen sonlari-Kuvaterner icindeki
derinlesmesi sirasinda asindirilmasi ile bosalarak olusmus, yani bir bakima
yeniden belirginlesmis (rejenere olmus) bir erken Pliyosen vadi parcasidir (Ekli

kesite ve jeomorfoloji haritasina bakiniz).

Imrahor Koyleri Mogan Golii Arasindaki Incesu Vadisi

Imrahor Kéyleri ile Mogan Golii arasindaki Incesu Vadisi, Yukari Imrahor
Koéyt’'nden yukar1 KB-GD dogrultusuna déner. Baska bir s6zle, genel jeolojik tabaka
uzanimlarina uyumlu (subsekan) bir durum kazanmir. Buna goére Incesu’nun
Imrahor Kéyleri ile Ankara arasindaki, daha yukarida tanimlanan kesimi jeolojik
yapilar1 dikine kesen (egime uyumlu = konsekan) durumdadir. Pliyossen sonlarinda
Cal Dag ile Elma Dag arasindaki, kalintilar1 bugtin 1100 — 1200 metrelerde
gozlenen, genis ve yeryapisina uygun bir Pliyosen sonu asimim ovasi yuzeyinde
olusan eski Incesu yatagy, Pliyosen sonlarina dogru, glineydoguda daha fazla
yukselen Elma Dagi’nin kuzeybati eteklerinde, kuzeybatiya dogru carpilan Pliyosen
etek duzliklerinin (Erol’a géore D 3 dénemi etek ovalarinin) tizerinde, kuzeye Cal
Dag eteklerine kadar, yanal bir kayma hareketi sonucu olarak gelmis, ve Pliyosen
sonlarinda orada genis menderesler cizen bir akarsu ovasi olusturmustur. Daha
yukarida da s6ze edildigi tizere, Pliyosen sonlarinda baslayan yeni (Kravaterner)
tektonik ylikselme olaylari nedeniyle de bu menderesler sert kayalar icinde
gomiilerek Eymir Golii ve Incesu Vadisinin gémiik menderesleri olusmustur. Bu
kesimlerde Eymir Golti kuzeyindeki yamaclar, genellikle kuzeye dogru dik egimli

sist ve gravvake katmanlari nedeniyle biraz daha diktir.

Eymir Golii — Méhye (Miihye) Koyl kesiminde Incesu Vadisi icinde vadinin 100 —
150 metreye varan yamaclarinin yukari kisimlari biraz daha yatik, alt kisimlar
daha diktir. Baska bir so6zle, bu iki kesim arasinda bir egim kirikligi (omuz)
belirmistir. Bu omuzlar az egimli bazi kesimlerde birden fazladir, bu goézlem vadi

derinlesmesi hizinda bazi1 kisa degismeler oldugunun isaretidir. Bu kicik



salinimlar tektonik veya klimatik neden olan ikincil degismelerin varligini isaret
eder. Genel olarak sdylenirse Incesuyun yan akarsularinin yukari kesimlerinde
daha yayvan, asagi kesimlerinde daha dik yamaclar gozlenir. Bu durum zamanla

hiz1 artarak derinlesen bir akarsu vadisi icin olagan bir yamacg tipidir.

Incesu vadisinin buglin Imrahordan Eymir Géliine kadar olan kesiminde oldukca
genis (ortalama 500 —1000 m genislikte) bir vadi tabani vardir. Bu tabani olusturan
meteryal genel olarak Elma Dag’dan kaynaklanan akarsu vadileri boyuncu gelir. Bu
kesimde eskiden (20 -40 yi1l kadar Onceleri), vadi tabanindaki kili — kumlu
malzemeden yararlanmak amaci ile tugla ocaktan acilmis ve Incesu Vadi tabam
auvyonlar1 timuyle siyrilmis ve oralar1 bugliin yapay bir ¢6l haline déntsmustur.
Halbuki, oralarda benim calistigim 40 — 50 yil 6nceleri, Elmadagina gidip gelirken
benim de soluklanip serinledigim sirin bir dere boyu ségitligi ve cayirlari vardi.
Bu ¢6l1 onarabilenlere ne mutlu! Bu nedenle, simdi ben de, o eski glinlerin anisina,

bu sekere katilmak istiyorum.

O. Erol'un bugiinkii yorumuna gére, Imrahor kuzeyindeki Caylak Cukuru da (ekli
haritaya ve kesite bakiniz), Pliyosen baslarina ait olan ve Seyran baglan
kesimindeki fosil vadiye benzer bir cukur alan veya vadi parcasini dolduran
Pliyosen cakillarinin, Incesu Vadisinin Pliyosen sonlar1 — Kuvaterner icindeki
derinlesmesi sirasinda asindirilmasi ile bosalarak olusmus, yani bir bakima
yeniden belirginlesmis (rejenere olmus) bir erken Pliyosen vadi parcasidir (Ekli

kesite ve jeomorfoloji haritasina bakiniz).

Toprak Kabiliyeti

Arastirma alani genellikle cok egimli bir yapida oldugundan tarima uygun yerler
daginik olarak farkli noktalarda konumlanmistir.

Arastirma alaninda dere kenarlar1 boyunca egimin az oldugu yerler altiviyal
karakterde topraklari, diger kisimlar ise kahverengi topraklari icermektedir. Arazi
kullanma yetenekleri yéntinden altiviyal toprak iceren alanlar II.Simif arazileri,

digerleri ise cogunlukla VII. Sinif arazilerdir.

Su Kaynaklar

Ankara’da jeolojik olusumlar sonucu ortaya cikan dogal goéllerden en

onemlileri; Tuz Go6li, Mogan Go6lti, Eymir G6li ve Karagol’dtir.



Tuz Golu ve Karagodl, Ankara Buyuksehir Belediyesi Mucavir Alan Sinir
disinda yer almaktadir. Fakat Tuz g6lti Ankara ili sinir1 icinde muicavir alani disinda
olmakla birlikte Mogan -Eymir Golleri- Imrahor Vadisi su sisteminin baslangic

noktasidir.

Elmadagi’ndan cikan Incesu Deresi, Yukari imrahor’dan ve kentin icinden
gecerek Cubuk Cay: ile birlesir. Mogan ve Eymir Golleri ve Incesu Deresini
(Imrahor Vadisi) izleyen sistemde, Elmadag’dan gelen derelerin tasidiklar koltivyal
maddelerin yigilmasiyla dogal set olusmasi ve set arkasinda akarsuyun

birikmesiyle Mogan ve Eymir Goélleri olusmustur.

Ankara’nin yaklasik 25 km. glineyinde yer alan Mogan ve Eymir Gélleri,

birbirleri ile baglantili olup, Eymir Go6li’nt Mogan Go6lu beslemektedir.

Ankara’nin énemli su havzalarindan biri olan Mogan-Eymir ve Imrahor
Vadisi sistemi icinde yer alan bolge yer alt1 ve taban suyu acisindan zengindir.
Ayrica tugla fabrikalarinin hammadde saglamak amaciyla yaptiklari kazi sonucu
olusan degisik o6lculserdeki golctikler peyzaj potansiyeli olarak degerlendirilebilir.
Estetik oOzellikleri ve rekreasyonel kullanima olanak yaratmalari nedeniyle peyzaj
potansiyeli acisindan I.derecede 6nemlidirler. Ayni zamanda, dereler ve kuru dere
yataklar1 goéllerin su kaynaklarini beslemeleri nedeniyle 6zel ekolojik degere sahip

korunmasi gereken alanlardir.

Bitki Ortiisii

Imrahor vadisi, mikroklima iklim 6zellikler yanisira, sahip oldugu 30-40 cm.
Derinlikteki killi-tinli ve killi, koyu gri kahverengimsi, kirmizi kahverengi grantler
karakterdeki topraklar: ve altiviyal olusumlariyla vejetasyonun gelismesi i¢cin uygun

bir ortam niteligindedir.

Vadinin dogal bitki 6rttistinde yer alan otsu, cali ve agac¢ tlrlerinin oldukca zengin
bir koleksiyon olusturdugu gortlmektedir. Dere kenarlarinda salix ve populus
agirlikli yesil izler halinde agacliklar ile meyve bahceleri bulunmaktadir. Dogal agac¢
ve cali tUrlerinden: Salix alba, Populus alba, Quercus pedunculiflora, Fraxinus
syriaca, Elaeagnus hortensis, Celtis tournefortil, Amygdalis orientalis, Amygdalis

webii, Mespilus germenica, Crataegus orientalis, Coltea cilicica, Rhus coriaria,



Paliurus spina-cristi, Rhamnus rhodopea, Lonicera etrusca, Jasminumfruticans,
Astragalus sp. Vadi tabani ve yamaclarda yer almaktadir.

Bitki varligt su kaynaklarinda oldugu gibi yluksek peyzaj potansiyeli nedeniyle
korunmasi1 gereken unsurlarin basinda gelmektedir.

Vadi icinde agaclandirma calismalari sonucu olan degisik yerlerde Pinus nigra

agirlikl yesil alanlar bulunmaktadir.

Yaban Hayvanlari Varlig:

Ankara ili sinirlart icinde kuzeyde yayginlasan bitki dokusu ile akarsu ve baraj
gollerinin olusturdugu su kaynaklar1i yaban hayvan varliginin(faunanin) dogal

yasam ortamini meydana getirmektedir.

Sazan, alabalik, tatli su midyeleri, yengec, kurbaga, kaplumbaga gibi suda yasayan
canlilar ile karabatak, yaban 6rdegi, yaban kazi su tavugu gibi kanatli hayvanlar

yorenin ekolojik ortamina uyum yapmis canlilardir.

Tuz GoOlu Havzasi ile GoOlbas1 arasinda olusmus yari-sulak alanlar da cesitli kus

tirlerinin yasam alani niteligindedir.

Kurt, tilki, porsuk, tavsan, kokarca, gelincik, sincap gibi kara hayvanlarn ile
keklik,cil, toy, turna, culluk, glivercin, Gveyik, bildircin gibi kuslara Ankara’nin her
yerinde cogunlukla rastlamak muUmkutndtr. Ayrica step alanlarinda atmaca, sahin

ve kartal gibi yirtict kuslar gértilmektedir.

Tarimsal alanlarda sansar, gelincik, tarla fareleri ve kostebek gibi memeliler ile

stine, kimil,cekirge gibi zararli béceklere rastlanmaktadir.

Iklim

Bolge, Ankara Kenti iklim 6zelliklerine sahiptir. Kent, Kuzey Anadolu Bélgesi’nin bol
yagish iklimiyle, I¢ Anadolu’nun orta béliminiin cok kurak ilklim bdlgesi
arasindaki bir yerde kurulmustur.

Ankara’da yagmuru gineybati ve kuzeybat: ile bu iki yén arasinda esen riizgarlar
getirir. Kuzeydogudan soguk ve kuru rlizgarlar, giineyden kuru rlizgarlar eser.
Yillik yagis tutari ortalama 3500 mm. Olup, bu miktarin baz yillarda 260 mm. Ye
indigi, baz yillardada 500 mm.ye yaklastigi olur. En yagish aylar Mayis (50 mm) ve
Aralik (45 mm.), en az yagish ay Temmuz (13 mm)’dur. Ankara’Da en yagisli mevsim

ilkbahar ve ikinci derecede Kis’tir. Genellikle Nisan ve Mayis ay1 boyunca, hatta bazi



yillarda Haziran’da hemen hergtin, daha cok 6gleden sonra yagmur yagar. ( kirk
ikindi yagmurlari)

Ankara genellikle kuzey, kuzeydogu ve glineybati riizgarlarinin etkisi altindadir.. Bu
durumda, kirli havanin yukselerek kentten uzaklasmasi mumkin olmadig icin,
kuzey ve kuzeydogu yontinde bir topografyaya sahip olan vadinin, bu rlizgarlara

acik koridor olarak korunmasi énemli olmaktadir.

Arazi Kullanimi
Konut Alanlar1

Koy Yerlesim alanlar:i

Imrahor Vadisini olusturan dogal buittinliik icinde 5 kdy yerlesimi bulunmaktadir.
Bunlar, Karatas, Bursal, Miihye, Imrahor ve Yakupapdal kéyleridir. Kéyler
konumlarn itibariyle kent merkezine yakinliklarina goére siralandiklarinda; Muhye
Koy, Cankaya Ilcesine yakinligi acisindan birinci yerlesim olup, bunu takiben
sirasiyla Asag Imrahor, Orta Imrahor, Yukari Imrahor Kéyleri ise Mamak Ilcesi
sinirlar1  icerisinde bulunmaktadir. Uc¢ kéylin ekonomisinin temelini tarim
olusturmaktadir. Mtthye Koyt halki, gecimini tarim yerine kentten saglamakta,

koyl barinak olarak degerlendirmektedir.

Plansiz Konut Alanlar:

hava fotograflari

Alanin batisinda uzun sure 6nce plansiz olarak yapilasmis bir boélge yer almaktadir.
(902 parsel) Ozellikle, 1987 yilindan énce kacak yapilasmanin yogunluk kazandigi
bu alan icin “Agaclandirilacak Alan” plan karari bulunmaktadir. Bunun yanisira
Cumhurbaskanligi Muhafiz Alay1 Atis Alan1 Gluivenlik Sinir1 icinde de benzer sekilde
konut dokusu bulunmaktadir. Hava fotograflar1 arasindaki karsilastirmalar ve
yerinde yapilan incelemelere dayali olarak son yillarda kacak yapilamanin hiz
kazanarak yogunlastig gériilmektedir. Vadinin kente bakan tist kesimlerinde konut
ingaatlar1 giderek yogunlasmaktadr.

Incesu Deresi’nin kuzeyindeki Turkézii kesiminde plana aykiri konut kullanimi da
dikkat cekmektedir. 1956 yilinda onanan “Yucel-Uybadin” planinda hayvanat
bahgesi ve 1987 yili onanli “Imrahor Vadisi Rekreasyon Alani Projesi” nde yesil alan
kullanimi olarak gosterilen 40 hektar buyukligtindeki alanda kacak yapilarla

dolmustur.



Planli Konut Alanlar1

hava fotograflari

Endiistri

hava fotograflar
Alanda yogun bicimde tugla ocaklari bulunmaktadir. Vadi tabaninda yillar boyu

hammade tiretimi yapan ocaklar kazi alanlar1 ve su ylizeyleri ile gbze carpmaktadir.

Tarim Alanlari

Imrahor Vadisi’nin Incesu Deresi kenarlarinda sulama olanag: olan yerlerde sebze
ve meyve yetistiriciligi yapilmaktadir. Ancak yogunlasmakta olan kent baskisi ile bu

tar kullanimlar azalmaktadir.

Orman Alanlar

Vadi tabani ile cevre yolu arasinda kalan alan ve “Imrahor Vadisi Rekreasyon Alani
Projesi” plan sinirinin dogusunu olusturan bélimun % 50’ye yakin bé6limt Orman

Bakanligi tarafindan “Orman” olarak tescil edilmistir.

Rekreasyon Alanlari

Vadi icerisinde rekreasyona ydnelik kullanimlar bir dereceye kadar ODTU Ormani

icerisinde yeralan Eymir Golu ¢evresinde konumlanmistir.

Diger Kullanimlar

hava fotograflari

Vadi tabaninda gecici ruhsatla calisan birkag¢ stirticti kursu yer almaktadir.

Yollar

hava fotograflari



Imrahor Vadisi icin Kentsel Gelisim Stratejileri
Ust Olcek Plan Kararlar:

2015 Yapisal Plan

2015 Yapisal Plan semasinda “1990 Ankara Nazim Plan1” kararlar1 temel ilke olarak
korunmus, ancak bati koridoru gelisme stratejisine karsin, kuzey, kuzey-dogu ve
gineyde de Ankara’nin mevcut gelisme egilimine bakilarak, desantralize bir
yapilasma o6ngoérilmustir. Yapisal Plan, onanli bir plan olmayip, semanin temel
ilkeleri ise sOyle belirlenmistir.

1. Ankara yeni yerlesim alanlar1 buglinkii yerlesme lekesinin bulundugu topografik
canak disina si¢cratilmaktadir.

2. Yeni yerlesme lekelerinin 300.000°den az ntfuslu olmasina calisilmalidir.

3. Ankara’da gerceklestirilecek desantralizasyon kentin cevresindeki 35-40 km.lik
halka icinde varolan yerlesmelerin gliclendirilmesi ya da gerceklesmesi beklenen
projelerin cevresinde yeni yigilmalar yaratarak saglanmalidir.

4. Desantralizasyon sonucu gelisen yerlesmelerde cesitlenmis is olanaklari ve konut
dengeli bir bicimde bulunmalidir.

S. Desantralizasyon politikasinin gerceklestirilmesinde istihdam dagilimi bir arac
olarak kullanilmalidir.

6. Desantralizasyon 6zel araba sahipliginin artisina bagli bir alan tistiinde yaygin
desantralizasyon degil, kamu ulasim sistemine dayanan, kenti cevresine baglayan
ana yollar tzerindeki yerlesmelerin olusturdugu yildiz biciminde bir metropoliten
kent formunun getirecegi desantralizasyon olacaktir.

7.. Onerilecek form gelecekte daha zengin alternatifler tUretilmesine olanak
vermelidir.

8. Kentin etrafinda kullanilmakta olan yesil kusak istenilen mikroklimatik etkiyi

yaratmak icin 8-10 km.’lik bir derinlige kavusturulmalidir.

2025 Metropoliten Alan Kent Biitiinii Nazzm Imar Plan:
Ankara Metropoliten Alan Alt Bolge icerisinde 2025 yilinda 7,200,000 kisi 6ngeren
Metropoliten Alan Kent Biitiinti Nazim imar Planinin, stratejik hedefleri:

e Ankara Metropoliten Alan Kent Butininde konut- nufus- isgluct

dengelerinin saglanabilmesi amaciyla Metropoliten Alan Alt Boélgesinde



Uzmanlasmis Gelisme Odaklari-Koridorlar1 tanimlanarak gerekli ve ilgili
kentsel-metropoliten islevlerin desantralize edilmesi, yonlendirilmesi.

Ankara Metropoliten Alaninda sahip olunan dogal, ekolojik, cevresel,
kultarel, tarihi ve kentsel deger ve potansiyellerin stirdtirtilebilir, yasanabilir
cevreler yaratilmasi amaciyla kent, cevre ve yasam kalitesini ylUkselten bir

gelisim araci olarak degerlendirilmesi.

Planinin dogal 6zelligi korunmasi gereken alanlarla ilgili operasyonel-sektorel

hedefleri ise:

Ankara Metropoliten Alan Alt Bolgesindeki dogal, ekolojik, cevresel, kulturel,
tarihi ve kentsel deger ve potansiyellerin dogal niteliklerine uygun bicimde
aktif korunmasi, “Koruma-Kullanma” dengesi icinde degerlendirilerek
“Surdurdlebilir” bir gelisim araci olarak kullanilmasi. Bu dogrultudaki
uygulamalarin  desteklenip, yOnlendirilmesi, yerlesime acilmayacak
topografik, iklimsel, jeolojik, cografik v.b. dogal esik alanlarinin, dogal, acik

ve yesil alanlar olarak etkin degerlendirilmesi.

Olarak belirlenmistir.

Planin Dogal Yapwya Iliskin Kabulleri:

akarsu taskin alanlari, heyelan bodlgeleri ile vadilerin yakin cevre arazi
kullanim kararlar1 ile birlikte degerlendirilerek dogal karakterlerinin
korunmasi yontinde gerekli dliizenleme ve islevlendirilmelerinin yapilmasi,
ankara metropoliten alan alt boélgesi icerisindeki dogal, ekolojik, tarihi ve
arkeolojik 6zelliklere sahip alanlarin bu niteliklerinin aktif korunmasi
kentsel, tarihi, dogal ve arkeolojik Sit alanlar1 ile dogal, kulttirel, kentsel,

tarihi ve turistik tiim degerlerin aktif korunmas;,

Acik Yesil Alanlar-Rekreasyon Alanlarina iliskin Kabulleri:

Golbast Ozel Cevre Koruma Boélgesi'nde kalan Mogan ve Eymir goéllerinin
kurtarilmasina  yonelik  6nlemlerin  uygulanmasina  destek  olup,
yonlendirilmesi.

Cubuk, Incesu, Ova ve Hatip Caylan ile tiim dere yataklar1 ve su
kaynaklarinin kentsel gelisme ve baskilardan korunup kente acik, yesil ve

rekreasyon alanlar: olarak kazandirilmasi.



e Metropoliten alanda sahip olunan dogal bitki 6rttisti, orman varligi ve agaclik
alanlarin korunarak niteliginin gelistirilmesi.

e FElmadagin yayla ve kis turizmine yanit verebilecek bicimde aktif
kullaniminin saglanip, kente kazandirilmasi.

e vadiler ile kamuya acik ve yesil alanlarin nefes alma noktalari, rtzgar
koridorlar1 olusturarak yagis, nem ve 1s1 acisindan “mikroklima” yaratacak
unsurlar olarak yesil kusak kapsaminda etkin degerlendirilmesi.

e Ankara Metropoliten Alan Kent Butlinti ve yakin cevresindeki Cubuk, Hatip
Cayi, Zir, Imrahor, Nenek, Dikmen, Portakal Cicegi, Kalaba, Buytikesat
Vadileri ile Ravli Deresi, Lalahan Sel Kapani- vadilerinin Uzerlerindeki ve
yakin cevresindeki kullanim tiirleri de iliskilendirecek bicimde “Ozel Proje
Alanlar1” olarak etkin degerlendirilip, kente acik, yesil alanlar olarak

kazandirilmasi.

Teknik Altyapwya Iliskin Kabulleri:

e Buyuk Ankara Kanalizasyon Ve Yagmursuyu Projes: Revizyonunda;
Ankara Metropoliten Alan Alt Boélge Nazim Planinin Gelisme Stratejilerine uyulmasi,
Ankara’nin mevcut akarsu sistemini olusturan Hatip Cayi, Incesu Ve Ankara
Caymnin kusaklama projelerinin gelistirilmesi ve bu derelerin temiz akar hale

getirilmes1 amaciyla yapilan atiksu desarjlarinin énlenmesi,

Sanayi ve Depolama Alanlarina Iliskin Kabulleri:

e Imrahor vadisi ve cevresine ait rekreasyon alani projesi kapsaminda kalan
tugla ve tas ocaklarinin ankara metropoliten alan alt bélgesi icerisinde

yerseciminin yapilacagi,

Olarak belirlenmistir.

Planda vadi ile ilgili ongoriiler asagidaki gibidir:

Imrahor Vadisi kentin glineydogusunda, Mamak ve Cankaya ilce sinirlar icinde yer
alan glneyinde Eymir Goli, kuzeyde de Mamak Viyaduigl ile sinirlanan ve

Ankara’nin Metropoliten alani rekreasyon sisteminin en 6énemli halkasini olusturan,



Mogan ve Eymir su sistemi ikilisi ile butlinlesebilecek bir rekreasyon alani

kapasitesinde olan yaklasik 3526 ha.lik bir alandir.

Dikmen Vadisi Cankaya, Ayrancit ve Dikmen semtleri arasinda yer alan, gliineye
dogru ortalama 300 m. eninde ve 5 Km. uzunlugunda devam eden vadinin tamami
gerceklestiginde kent merkezinin glineyindeki Atatiirk Ormani, Imrahor Vadisi ve
Eymir , Mogan Golleri ile butlinlesmesi saglanarak cok amach rekreasyon

olanaklarinin yaratildig: yesil aks olusacaktir.

Golbas1 Ozel Cevre Koruma Bolgesi Ve Cevre Diizeni Plan:

22.10.1990 tarih ve 90/1117 sayili1 Bakanlar Kurulu karari ile tespit edilen “Gélbasi
Ozel Cevre Koruma Bélgesi” ve Cevre Bakanligi Ozel Cevre Koruma Kurumu’nca bu
bolge icin 31.12.1992 tarihinde onaylanan 1/25.000 &lcekli “Gélbasi Ozel Cevre
Koruma Bélgesi Cevre Duizeni Plani’nmi ifade etmektedir. Boélge Ankara’ya 20 km
mesafede 970 m. rakimli bir Ic Anadolu platosu tizerinde yer alan Gélbasi ilcesi ve
cevresindeki 10 koy ile Mogan ve Eymir gollerini kapsayan 245 km?1ik bir alandir.

Mogan ve Eymir goélleri ile bunlar1 besleyen su havzalarinin korunmasini saglamak,
bolgenin ekolojik (flora-fauna) yapisini korumak ve baskent Ankara’nin rekreasyon
ihtiyacini karsilamak amaciyla Gélbasi ve cevresi, 1990 yilinda ‘Ozel Cevre Koruma

Bolgesi’ olarak tespit ve ilan edilmistir.

Vadi ile ilgili Plan ve Uygulamalar

Bolge ile ilgili plan karalar1 sunlardir:

e Imrahor Vadisi Rekreasyon Alant Nazim imar Plant (1987)
Ankara Buytiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan 1/5000 6lcekli Nazim Imar
Plani’nin ana hedefleri asagida siralanmaistir:
e Vadi tabaninin ¢cok dustk yogunlukta yapilagsmaya ve yaygin
rekreatif kullanima acgilmasi,
e Jeolojik, topografik ve mikroklima acgisindan stireklilik gésteren
yesil kusaklarin, yapilagsmaya uygun bolgelerle tam bir uyum icinde
planlanmasi,

e  Vadide hidrolojik 6énlemlerin alinmasi,



. Koy yerlesik alanlarinin 6zelliklerinin gelistirilerek modernize
edilmesi,

e Rekreasyon alani icerisinde tugla ocaklarinin yer alamayacagi,
nazim plani kararlari dogrultusunda kentin baska bir bélgesine tasinmasi
gerekliligi,

e Vadinin her iki yaninda Orman Genel Mudurligii'nce orman
alan1 olarak tescil edilmis boélgenin kontrolli rekreatif amach kullanima

acilmasidir.

o Cumhurbaskanligt Muhafiz Alayt Atis Alani (1989)

e TRT Sitesi

e 902 Parsel Agaclandiritlacak Alan (1988)

¢ Giineydogu Ankara Projesi (1988) (ABB, 1992)
Arastirma alanini ilgilendiren o6nemli kamu yatirnmlari olarak uygulamasi
tamamlanan ya da stUrdirtilmekte olan calismalar arasinda;

e Giineydogu Ankara Cevre Yolu
Ankara Metropoliten Alaninin cevresinde yer alan ve uygulamasi Karayollar1 Genel
Mudurlugt tarafindan gerceklestirilen GuUneydogu Ankara Cevre Yolunun 46
km.lik giineydogu bolimu, Konya Yolu-Eymir Golii'nden baslayarak ...........

e Cankaya-Mamak Viyadiik Baglantist
Ankara Buytuksehir Belediyesi’nin 1991 yili yatinm programinda yer alan Cankaya-
Mamak viyaduk baglantisinin Glneydogu Ankara’nin gelisiminde 6nemli katkisi
ongordlmustuir.

e Katt Atik Yonetim Sistemi Projesi
Ankara Buiytiksehir Belediyesi’nin ODTU Cevre Muihendisligi Béltimii ile ortaklasa
yuratttigd Kat1 Atik Yonetim sistemi Projesi, Ankara ¢oplerinin toplanacag: yeni bir
alanin belirlenmesi ve eski ¢cop alaninin ortadan kaldirilmasini amac¢lamaktadir.

e Dogukent (Giineydogu Ankara Kentsel Gelisim Projesi)
Ankara Buyuksehir Belediyesi tarafindan 1991 yilinda onanan proje ile, Cankaya-
Mamak viyaduk baglantisi uzantisi Uzerinde konumlanan 2300 hektar
buyutkltigtinde bir alanda ve 100 000 ntfus barindiracak sekilde planlanmis, orta
ve Ust orta gelir grubuna hitap eden bir kentsel gelisim 6ngoértilmektedir.

e Mamak Copliigii Rehabilitasyon Projesi
Mamak ilce sinirlart icerisindeki “copluk” alani 10 yili askin bir stredir
kullanilmaktadir. Cankaya, Altindag, Yenimahalle, Keciéren ve Mamak ilce

belediyeleri tarafindan toplanan c¢Op ve diger kati atiklar bu alana,dlizensiz



depolama olarak da tanimlayabilecegimiz bir sekilde, yigilmaktadir. Gelisi gtizel ¢cop
dékimu yapilan Mamak Copligliintiin sehrin bUylUmesi ile yerlesim bdlgesine
uzakligi 2 km.ye kadar dismustiir. Ayrica bu bélgede bir de Dogukent Toplu Konut
Projesi 6ngortlmektedir. Coplik su anda 30.9 ha lik bir alani isgal etmektedir.
Maksimum ¢6p kalinligi 49m.yi bulmaktadir. Mamak Coépligiinde stizintd sularn
(c6p suyu ) atiklarin altindan 3 kiiciik dere halinde Imrahor caymna ve yeralti
suyuna karnismaktadir. Cok yltksek amonyak azotuna sahiptir. Ylizeyden gaz
kacag1 olmaktadir. Bu nedenle, ¢cop dékiim alaninin rehabilitasyonu ile kapatilmasi
ve kullanilacak sekilde yeniden diizenlenmesi ve Ustiinlin nebatlandirilmas: yada
spor kompleksi yapilmasi ve ¢ép suyunun aritilarak sulama amac: ile kullanilmasi

icin, Ankara Buytuksehir Belediyesi’nce bir proje hazirlanmistir.

Uzerinde yaklasik 350 konutun bulundugu ve deponi hacmini kesin olarak
hesaplanamadigi bir alan olan Tuzlucayir eski deponi alaninda ise patlayacak
derecede metan gazi mevcuttur. Karbonmonokit limit degerlerin tizerindedir. Agir
metaller stiziintli suyu ile birlikte Imrahor caymma karisarak saghg tehdit
etmektedir. Cop kalinligi 7-36 m arasindadir. Ankara Buyulksehir Belediyesi, ¢cop
tizerindeki konutlarin kamulastirilmasi islemine baslamistir. Bayindirlik ve Iskan
Bakanligi ile Mamak Belediyesi'nin katkis: ile ¢6p alani tizerindeki binalar: tahliyesi
gerceklestirilecek ve daha sonra bu alanin rehabilitasyonu yapilarak kullanima

hazir hale getirilecektir.
Rehabilitasyon Projesi, Ankara Buyuksehir Belediyesi tarafindan hazirlanmaistir.

Ankara Buyuksehir Belediyesi kati atik yodnetim sistemi tasarimi projesi
cercevesinde toplanan evsel nitelikli ¢coplerin diizenli depolamak teknolojisi ile imha
edilmesi 6nerilmektedir. Ankara kati atik yénetimi projesinde, ana kati1 atik sahasi
olarak Sincan Cadirtepe’de 400 ha lik bir arazi tespit edilmis ve bunun 239 ha ik
kismi kamulastirilarak 6 bélgeye ayrilmistir. Alanin tamami yaklasik 36-38 yil

hizmet gérecektir.

Imha sahalarinin ¢ép toplama bélgelerine uzak oldugu hallerde, ¢coép toplama
araclart topladiklar1 c¢opleri uzak mesafelere tasimak zorunda kalmaktadirlar.
Ankara 6zelinde yapilan gézlemler ve ilgili calismalara gore ¢coép toplama ekipleri 8
saatlik gunlik calisma suUresinin yaklasik yarisini ¢oéplin toplanmasina diger
yarisini ise toplanan ¢opln imha sahasina tasinmasina ayirmaktadirlar. Toplanan
coplin uzak mesafelere, toplama araclari tarafindan tasinmasi hem arac ve

personelinin etkin olarak kullanilamamasina hem de tasima maliyetlerinin



artmasina yol agmaktadir. Daha etkin bir toplama ve tasima sistemine Ankara’nin

degisik yerlerinde kurulacak Aktarma istasyonlarn ile ulasilabilir.

Ankara Buyuksehir Belediyesi'nce her biri yaklasik 5 ha alana sahip 4 adet Cop

Transfer Istasyonu yeri tespit edilmistir.

o Ankara Yesil Kusak Agaclandirma Projesi

Ankara Yesil Kusak Agaclandirma Projesi 1982 yilinda baslamistir. 1982 yilinda
onaylanan 1990 Ankara Nazim Planina uygun olarak t¢ kusak ve 23.408 halik

toplam alan olarak belirlenmistir.

LKusak : Ankara’nin glneyinde, Atatirk Ormanindan baslar, Eymir ve Mogan
Gélleri Su Toplama Havzalarini, ODTU Agaclandirma Alanlarini, imrahor Deresinin
bliyik bir bélimtinti icine alarak Uregil ve Huseyingazi Dagi sirtlarindan
gecmekte, Karapurgek, Gicik, Karacadren koéyleri civarindaki Cubuk Su Toplama
havzasini icine alarak Pursaklar Kéytine ulagsmakta ve Baglum, Ovacik, Macunkdy
arazilerinin bir kisminida kapsayarak Atatirk Orman Ciftligine ulasmaktadir. Bu
kusakta yer alan devlet ormanlari: Hisartepe Devlet Ormani, Hacikadin Devlet
Ormani, Teknetepe Devlet Ormani, Camtepe Devlet Ormani, Kurbantepe Devlet
Ormani, Kaskaya Devlet Ormani, Kartaltepe Devlet Ormani, Baspinar Devlet
Ormani, Pamuklu Devlet Ormani, Cevizlidere Devlet Ormani, Kartopu Devlet
Ormani, Canakici Devlet Ormani, ODTU Ahlatlibel Devlet Ormani ve Dikilitas Devlet

Ormani (Ankara Ili Turizm Envanteri ve Gelistirme Plani, 1996 ).

II.Kusak.: Bayindir Baraji Su Toplama Havzasindan baslamakta, Mamak ilcesinde
Nenek, Altindag ilcesinde Susuzkdy arazilerinin bir bélimunden gectikten sonra
Sincan, Osmaniye, Elvan, baglica ve Alacaatli koylerinin arazilerinden bir

bélimunu kapsayarak tamamlanmaktadir.

III. Kusak ise Elmadag, Hasanoglan, Kirkkale, Kurtbogazi Baraj cevresi ve
Kizilcahamam ilcesinin I¢ Anadolu Bélgesine bakan yamaclar ile, Haymana ilcesi
arazilerinden bir b6limu ve Beynam Ormanlarini icine almaktadir. ( Ankara Nazim
Plan Burosu Kasim 1983 Calisma Notlar1 ) .

Bulunmaktadir.
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